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SPECIFICATIONS
CARACTERISTIQUES

INFORMATIONS GENERALES

INCIDENTS - NETTOYAGE DU TRACTEUR AVANT DEMONTAGE

Avant d'entreprendre le démontage du tracteur, essayer de détecter
1tincident et faire un examen complet du tracteur pour déterminer 1'im-
portance de la réparation pour remettre le tracteur en état de marche,
Rechercher également sur l'ensemble du tracteur toutes les fuites pos-
sibles ou pieéces défectueuses qui peuvent &tre réparées avant de rendre
le tracteur au client,

Nettoyer complétement le tracteur avant démontage ou avant de déposer
un organe. Obturer toutes les tuyauteries ou orifices pour éviter la
pénétration de corps étrangers dans les circuits hydraulique ou d'in-
jection.

La propreté est primordiale en cette matifére et nous ne saurions trop
insister sur cette nécessité,

L]

Chaque fois quTun organe du systéme d'injection a été déposé ou qu'une
intervention a été effectuée sur les tuyauteries, ne pas tenter de mettre
le moteur en marche avant d'avoir purgé le systéme d'injection.

NE MEIANGEZ PAS LES PIECES

Faire treés attention au cours du démontage au repérage de l'existence et
de 1'emplacement de vis spéciales, d'écrous, rondelles et autres éléments
de boulonnerie,

Plusieurs de ces pléces ont une longueur particuliére ou sont traitées
en fonction de leur utilisation.

Des rondelles d'étanchéité, ou indesserrables, sont parfois nécessaires
en certains points du tracteur,

Ces pieéces spéciales ne doivent jamais &tre interchangées,

SPECIFICATIONS - Em, 1 - 07/73 A, 03
CARACTERISTIQUES



Plusieurs incidents ont été la conséquence tout simplement dfun
mauvais montage d'une vis trop longue ou trop courte au cours de la
révision, d'ol 1l résulte soit des fuites, soit des interférences
avec des piéces internes en mouvement, Ces difficultés peuvent &tre
évitées soit en étiquettant les pieces ou en les conservant montées
en position sur les organes respectifs,

CONTRCLE DES PTECES AU COURS DU DEMONTAGE

S'habituer 4 vérifier 1'état des piéces lors du démontage. Aprés avolr
stocké et nettoyé les piéces, on peut avoir perdu plusieurs renseigne-
ments intéressants sur leur état. Souvent, des particules de métal,
des surfaces briilées ou calaminées (ou toutes autres défectuosités},
décelées au cours du démontage peuvent &tre trés valables pour un spé-
cialiste.

NETTOYAGE DES PIECES - PRECAUTIONS

Aprés la dépose et le démontage de toutes les piéces, celles-ci doivent st
gtre entierement nettoyées. Choisir avec soin la qualité du produit de
nettoyage, tels que détergents puissants et mélanges de nettoyage qui
peuvent corroder les roulements ou autres piéces de précision.

Suivre les instructions du constructeur en ce qui concerne 1'équipement
de nettoyage & employer. Ceci comprend le ringage et la neutralisation
éventuelle du produit employé. Sécher et protéger contre la rouille tou-
tes les pi€ces aprés nettoyvage.

Ne pas oublier que tous les conduits internes doivent &tre nettoyés et
soufflés a 1'air comprimeé,

ATTENTION.- L'emploi de produits inflammables, donc dangercux, est
interdit pour le nettoyage. Le solvant recommandé est le
White-Spirit, a défaut utiliser du gas-oil. Cependant, le
dégraissage de certaines piéces, notamment les garnitures
de frein ou d'embrayage, peut &tre effectué en employant T -
du Trichlorétyléne, mais dans ce cas il y a lieu de pren— i~
dre toutes les précautions nécessaires concernant les
risques d'inflammation de ce produit trés volatil,

ETIQUETTACGE DES PIECES ET PROTECTION DES SURFACES USINEES

Etiquetter ou repérer de toute maniére toutes les pi€ces pour
gtre stir de les remonter correctement,

Des cages de roulement ou autres pi€ces qui sont interchangeables
lorsqu’elles sont neuves doivent &tre repérées pour les remonter en
position d'origine, si elles peuvent 8tre réutilisées,

Lubrifier soigneusement les surfaces qui pourraient &tre endommagées
par la rouille, les parties coniques ou autres surfaces usinées avec
précision pour éviter de les rayer ou de les détériorer en cours de
réparation, Couvrir les parties fragiles et obturer tous les conduits
pour éviter l'accumulation de poussiére ou de particules abrasives,
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REMPLACEMENT DES PLECES DIORIGINE HF,

Rlutiliser que das pieces d'origine MASSEY-FEHUUSUE quz figurent
dans les catalogues de pizces de rechange et non des pasces sdaptables,

L'utilisation de piéces non agrédes eSt une fource supplémentaire de
problémes d'entretien a la fais pour le ¢lient ot pour le concesslon-
haire qui e3t charge de lientretien,

He jamals penser que dez pdéces gui semblent ldentiques sont équiva-
lentes, La majerité des piéces de rechange comporte plugieurs carac—
tériatiques de fabrication gqui Samblient inzienifiantes, mals qul ant
dea particolarités goi ne sont connwes que du comsorucsesar. Ces par-
tievlarités ont été établies pour chaque pléce em fouciion d'inpératifs
apaciany déterminés 3 la zvire de pecherches ponsszfas et d'essaiz com-
plets du tracteur, Oe plua, 11 dicoule des sfforts de 1'Empineaving NF
et des swpéviances faires an culrure par le service Aprés-Vehts ume
améliovasion constante des pidret exlstantes, T1 s=t un fait gue ces
améliorations des pidces diorigine MF ne peuvent &Tre dédcelées par
1'sxamen vituel dag anciennes et Jdes nouvelles péces. I1 en résulre
qulérant donné ces mreicularicés, dez pidces smmilaives provenant de
constructeurs extériaurs ne pauvent Ta sabatitusr aux picces d'origine.

Le fmiv d'gopleyer des pigces adaptablea rend inopérants tous les
efferts déployés par la Compagnic pour demnct cohtiére satisfacclon
auk clicnts,

Av conra des amndes, il s'est produit plusisurs cas dfpomplod
incentrdld de pidcss adaptables qui snt &%E la cause deo manvaisze
performnce ot de pannes qui n'avraient pas div 5¢ produirc.

I1 résulte de ces dncidents des retoonrs coitenx 4o matéricl chex
les Concesionnaires ef un fegretCable mécontentement des clients,
préiwiicizble & la réputation des dopceazippiaires et duw constructowr.

IHSTRUCTICH COMCERHANT L'EQUIFEMENT ELECTRIQUE
COMSELLS OFWERALY FTHMPURTARTS

Loragwe 11on branche ms batteris de renfort ou wun chargewms sur la
batterie du tracteur, veiller 3 towjours hrancher les hotmes positliwves
ehftte elles et Jes bomes négatives sntre elles, I1 est recommand#® de
debtanchay lez cibles de batterie du tracteur lorsque 1'on ntilize un
chatgeur. T1 set également vecommandé de brencher 1la batceris de ran-
farc sur las cibles de batteria du tracteur lorsque 1'on fait om cou-
plage, plutadt que de la brancher directowent sur le relaiz de démar-
routr, Ne a5 mettre #n court—ircuit led horpes Ja 1'alfermateur ou

la #éguiateaur de tention, Me pas mettre & la masms 1'wme quoalcongue
dez bovnez, zanf instructiony spéciples & ca 3ujet, g

Me pac szeaver de peleriser Llalternatzure.
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Ne pas ajouter d'électrolyte au liquide de la batterie dés qufelle a

été mise en service, Faire l'appoint uniquement avec de 1'eau distillée,

Le point de congélation de 1'électrolyte est fonction de sa densité,
voir tableau ci-dessous :

DENSITE DE TEMPERATURE DENSITE DE TEMPERATURE
LVELECTROLYTE | DE CONGELATION | L'ELECTROLYTE | DE CONCELATION
1.100 - 8¢ 1,200 - 270 ¢
1.120 - 10° ¢ 1,220 - 350 ¢
1.140 - 13° ¢ 1,240 - 459 C
1.160 - 179 ¢ 1,260 - 60° C
1.180 - 210 ¢ 1,280 - 70° C

OUTILLAGE

Tous les filetages utilisés sur les tracteurs MF, a l'exception de
certains organes particuliers par des constructeurs extérieurs, sont

de la série :

UNF pour les filetages fims

UNC pour les gros filetages.

On peut effectuer de nombreux démontages et réparations a 1l'aide de
1'outillage standard et autres outillages coenventionnels qui existent
généralement dans tout atelier convenablement équipé.

Les outils spéciaux, nécessaires pour effectuer certaines révisions,
sont indiqués dans le texte.

Ces outils dits "Qutils Service" sont :

- soit indispensables, généralement pour une question de précision.

- soit recommandés d'utilisation parce qufils permettent un gain de
temps, des facilités de main-d'oeuvre et une meilleure qualité de

travail.
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Tous les outillages en cotes métriques qui pourraient &tre utilisés pour 1'entre-
! tien d'équipements particuliers (4 l'exclusion des organes accessoires) ne sont
e nécessaires qu'aux ateliers spécialisés dans le démontage et la réparation de ces
équipements, Tel est le cas des équipements d'injection CAV et ROTO-DIESEL qui
équipent les moteurs.

GRATSSAGE,—- Les roulements d aiguilles, a rouleaux et & billes ainsi que les

tiges de sélection de vitesse doivent &tre garnis lors de montage
de graisse minérale vaselinée "MOBILARMA 708",

CARACTERISTIQUES

MOTEURS -~ A 3-144 - A D 3-152 - A D 4-203
A 4-236 et A 4-248

GENERALITES,
\-._/ i
On peut considérer que 1l'ensemble de ces 5 moteurs constitue
3 familles.
Les moteurs a 3 c¢ylindres : A 3-144 et A D 3-152
Le moteur A D 4-203
Les moteurs A 4-236 et A 4-248,
DESCRIPTION
Les moteurs PERKINS A 3-144 et A D 3-152 sont des moteurs du type
digsel 4 3 cylindres en ligne dont la cylindrée est de 2 360 cm3
pour le moteur A 3-144, 2 4 90 cm} pour le moteur A D 3-152,
Ils fonctionnent suivant le cycle & 4 temps et sont refroidis par
circulation d'eau.
Bien que ces 2 types de moteur soient semblables dans leur ensemble,
ils différent cependant sur les points suivants :
S - Culasse
S - Pistons
- Segments
—~ Chemises
- Injecteurs

Ces différences découlent du fait que le moteur A 3-144 est a
injection normale sur pistons a téte plate alors que le moteur A D
3-152 est a injection directe. Dans ce cas,le piston comporte une
chambre toroi¥dale usinée a sa partie supérieure.

Le moteur A D 4-203 est un moteur du type diesel a4 4 cylindres en
ligne, Il fonctionne suivant le cycle 4 4 temps et est refroidi par
circulation d'eau.

Ce moteur 4 injection directe utiiise une chambre torofdale qui est
usinée dans la partie haute du piston, comme pour le moteur A D 3-152.
Le carburant est injecté dans la chambre de combustion toroidale par
un injecteur a orifices multiples.
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Les moteurs A 4-236 et A 4-248 sont également des moteurs a 4 cylindres
en ligne, fonctionnant suivant le cycle & 4 temps et sont refroidis par
circulation d'eau.

Ces moteurs sont & injection directe et comportent des pistons a chambre
toroidale et les injecteurs sont a orifices multiples.

BLOC-CYLINDRES ET CARTER DE VILEBREQUIN

Le bloc~cylindres et le carter de vilebrequin sont coulés en une seule
piéce et sont en fonte spéciale & haute résistance. Des chemises séches
occupents toute la longueur des cylindres et sont amovibles,

I1 est a noter que les bloc-cylindres des moteurs 144 et 152 sont iden-
tigues de construction, seule varie la cote d'alésage des chemises
d'oli provient la différence de cylindrée,

Sur les moteurs A 3-144, A D 3-152 et A D 4-203, les poussoirs de
culbuteurs se trouvent dans la culasse, la pesition de la chambre
d'arbre 4 cames étant dans la partie supérieure du bloc-cylindres
alors que sur les moteurs A 4-236 et A 4-248 les poussoirs sSe trouvent
dans la partie inférieure du bloc moteur.

L'usinage de la ligne d'arbre est effectué avec les chapeaux de paliers
en place. De ce fait, les chapeaux ne sont ni interchangeables entre eux,
ni remplacables, Tout palier endommagé implique le remplacement du blec.

Les chapeaux de palierssont en fonte, et leur position est repérée sur
le bloc par un chiffre : le chapeau N° 1 se trouvant & l'avant du bloc,
suivi du chapeau N° 2, etc, Les chapeaux portent en outre un numéro
d'identification qui correspond a celui qui est gravé sur le plan de
joint du carter de vilebrequin. Les chapeaux doivent &tre montés de
maniére que leur numéro apparaisse du méme c¢dté que celui que porte le
carter. Des douilles assurent le "positiomnement" des chapeaux sur les
paliers du bloc.

CULASSE

La culasse de ces moteurs est en fonte,

Les soupapes sont en acier spécial et sont commandées par des culbuteurs
assemblés sur une rampe qui est fixée 4 la culasse par goujons,

- MOTEUR A 3-144 : Les chambres de turbulence, de forme sphérique, sont
sont constituées d'une partie hémisphérique usinée
dans la culasse et d'un chapeau de chambre rapporté,

- MOTEUR A D 3-152 : La culasse de ce moteur ne comporte pas de chambre
de turbulence, celle-ci, de forme toroidale, se
trouvant usinée dans la t&te du piston,

Sur le moteur A D 4-203, la culasse a été réalisée pour appliquer le
systéme PERKINS dit "Perkins Aeroflow system", qui réunit les modes
d'injection directe et indirecte,.
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Les soupapes en acier spécial sont disposées verticalement dans la
culasse et sont commandées par des culbuteurs assemblées sur une
rampe qui est fixée 4 la culasse par 5 goujons. Sur le moteur A D
4-203, les chambres de turbulence sont été supprimées, celles-ci
se trouvant usinées dans chaque téte de piston,

La culasse de ces moteurs peut &tre surfacée mais en respectant
les cotes de hauteur afférentes i chaque type de moteur.

GUIDES DE SOUPAPES

Sur les moteurs A 4-236 et A 4-248, la culasse ne comporte pas de
guides de soupapes rapportés. Les socupapes se déplacent verticalement
dans les alésages—guides percés et alésés directement dans la culasse.
En cas d'usure, il est possible de les réaléser,

Alésage standard Ad, et Ech. 9,525/ 9,55 mm,
Premiére cote réparation : 9,91/ 9,94 mm,

Deuxiéme cote réparation  : 10,29/10,32 mm,

ARBRE A CAMES

L'arbre 4 cames est en fonte spéciale et tourne sur 3 paliers qui sont
lubrifiés a partir de la rampe centrale de graissage.

La prise de flexible de 1'horamétre combiné se trouve & la partie AR
de 1l'arbre & cames sur les moteurs A 3-144 et A D 3-152. Sur les autres
moteurs, la prise est & 1'AV (sur le couvercle de la distribution}.

Une conduite de graissage partant du palier central de l'arbre a cames
alimente la rampe de culbuteurs,

Cette conduite est mise en communication avec celle qui vient du palier
3 du vilebrequin par 1'intermédiaire du palier central de l'arbre &
cames qui est traversé diamétralement par un canal, A chaque révolution
de l'arbre a cames, ce canal met en commmication la conduite venant

du vilebreguin avec celle qui part vers la rampe, de sorte que llarbre
a cames agit & la maniére d'un régulateur de débit,

Le jeu longitudinal de l'arbre est absorbé, soit par une cale placée
en bout d'arbre, comme sur les moteurs a& 3 cylindres, soit par un
ressort placé dans le couvercle de distribution.

SOUPAPES
Sur les moteurs A 3-144, A D 3-152 et A D 4-203, le ¥ des queues de

soupape Ad. et Ech. est identigue (Tolérance = 0,03 mm),

Sur les moteurs A 4-236 et A 4-248, le § des queues de soupapes dfAd
est plus grand que celui des soupapes d'Ech,

Pour tous les moteurs, 1l'angle de portée des soupapes est 459,

NOTA.- Sur les moteurs A 4-236 et A 4-248, la culasse ne comporte pas
de guide de soupape. Lorsqu'on monte des soupapes en premiére
cote réparation, soit @ standard + 0,076 mm , il n'est pas
nécessaire d'aléser les logements de guidage.
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SIEGES RAPPORTES DE SOUPAPES

Ces siéges ne sont pas montés d'origine mais, lorsque le retrait des
soupapes excéde la limite maximum afférente 4 chaque type de moteur,
il est possible de monter ces sieges,

Des opérations d'usinage sont a4 effectuer dans la culasse afin de
poser 4 la presse des siéges rapportés,

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts sont identiques pour les soupapes d'admission et d'echap-
pement.

Géneéralement il ¥ a 2 ressorts (montés 1*un dans l'autre) par soupape.
Cependant, sur les moteurs A 3-144, AD 3-152 et A 4-236 il n'y a qu'un
ressort par soupape.

Les diametres d'enroulement et de fil ainsi que les longueurs libre et e

sous charge varient avec les types de moteur,

La spire d'amortissement se monte toujours du cdté de la culasse.

RAMPE DES CUILBUTEURS

La rampe des culbuteurs est fixée sur la culasse par 4 goujons et écrous.

(Moteurs 3 et 4 cylindres),

Le graissage de la rampe s'effectue sous pression a partir d'un des

paliers de l'arbre & cames,

Un raccord banjo monté sur la rampe pénétre dans la conduite d'huile de

la culasse et 1'étanchéite est assurée par un joint torique monté dans

une gorge usinée sur le raccord,

PIGNCNS DE DISTRIBUTION

Le pignon de vilebrequin est en acier et les autres pignons de distri- —

bution sont en fonte a haute résistance,

Les pignons d'arbre 4 cames et de pompe d'injection ne peuvent &tre

montés que dans une seule position sur leur arbre, grice 4 une clavette

pour llarbre a cames et un pion de centrage pour la pompe d'injection

sur le moteur AD 4-203,

Une lettre repere marquée sur l'arbre & cames et sur son pignon per-

mettent un montage concordant.,

Sur le moteur AD 4-203, 1'ensemble de distribution comporte deux

pignons intermédiaires. Sur les autres moteurs, il n'y a qu'un seul

plgnon intermédiaire.
4
z

10 Em, 1-07/73 SPECIFICATIONS
CARACTERISTIQUES



REPERES DE CAIAGE SUR IES PIGNONS DE DISTRIBUTION

Les pignons de distribution portent sur leur face AV soit des traits
gravés, soit un ou deux coups de pointeau qui permettent de leur
donner une position correcte quant a leur engrénement,

Ces détails sont imagés aux chapitres "Moteurs et Injection",

Lorsque les repéres des pignons ;

- de vilebrequin

- du ou des intermédiaires

— dtarbre A cames

- et de pompe d'injection sont en concordance,

le piston du cylindre N° 1 se trouve au P,M.H, compression. Il est
intéressant toutefois de noter que tous ces reperes ne se trouveront
pas nécessairement dans cette position & chaque passage du piston N° t
au P,M,H, compression.

JEU ENTRE-DENTS DES PIGNONS DE DISTRIBUTION

Le jeu normal de fonctionnement entre les pignons de distribution doit
dtre de 0,07 & 0,15 mm,

Un jeu trop faible est une cause d'usure prématurée des dents, un jeu
trop important a pour conséquence un fonctiomnement bruyant et une usure
des dents par martellement,

BIELLES

Les bielles sont en acier estampé de section H,

La coupe de téte de bielle est droite et le chapeau est retenu par
2 vis et 2 écrous indesserrables.

La tete de bielle est garnie de coussinets en acier recouvert d'alliage
anti—friction au cuproplomb.

Le pied de bielle regoit une douille en acier recouvert intérieurement
de bronze au plomb,

Toutes les bielles d'un méme moteur sont repérées par un chiffre
frappé sur la partie usinée de la téte de bielle.

Ce numéro indique la position de la bielle dans le moteur,

La bielle N® 1 se trouve a4 l'avant du moteur (cdté pompe 4 ean) suivie
de la bielle N° 2, etc,

Les chapeaux portent un chiffre identique a celui des bielles sur
lesquelles ils doivent &tre montés,

SPECIFICATTONS Em. 1-07/73 A, 11
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Tea higlles é&tant ew place dans 1 motear, les chiffres doivent
apparaitre du cdté de 1a pompe dNinjection.

Toute hialla, meuve om hoh papards, Anit #tre marquie dYum chiffra
corres pondant & 33 position,

FULDS DES BLELLES = CLASSLELGATLAN
A l'usanage, .es bilellss sont classées par catégories de polds,

Elles sont groupéed par jzu de guatre, chaque brelle du méme Jeu
ayant 2 la tolérance pres L m2me poids,

U muaméra de code e=t affectd a chague catégorie de peords, et Ce
humérs: e3T Trappé 9w la3 bielled, 2w la partie usinée de la téte
de biglle prés  du numéro repere de po3ition.

Lors diune commandes, précizar le numéro de code de 13 biells &
Templacer,

Dang le peids d'une bielle sont compris @ celui de la blelle avec
bague de pied de bislle et celm do chapean et das boolong de hielle,

CORSSINETS DE BLELLLS

113 soht en aclel mitce, revatus dTune couche 4'aluminivm—etain,

I[1z zonT 1dentiquesd pour ToWtas 123 bielles ot wnterchangeables tent
gqu'lls sont neurs, Towtelols, lorsqgu'ils sont wiagés 1la doavent obli-

Faloirenenl &Lre remontes dans lenr pedsitoon 1Torighoe.

113 portent wne languebie de positiomnement qui »'emiadtre dans wie
ercoche psinée sur la biglle at sur le chapeau de biellae,

BAGLE DY PIED I BIELLE

L3 bapues de pued de bielle oot montés3 4 la presse. Apris montage
glles dolvent atre al#esdes 4 la volz requise,

Caractéristiguas de Ta bagus :

~ Alésagre du pled de bizlle 18,97 -« 18,99 T
- Driamitre ealdrleur de 1o Dague @ 35,99 = 30, E3 mm
= AléSuge de 1o bagpue : d.ad = 314,00 na
FISTONS

Les pistons en alliape dtaluminium sont ;

- & téte plate 3ur le mptenr & 3-14d
= & Cavite sorofdale usinde dans la tdte swrr les aytras moteurs,

Ces plstons compartent 3 zarges pour Sezwents,

Liaxe dp piston ajustd "gras" est retenn dans lg platon par 2 cleclips
4 oeil,

Ay 11 Em. 10773 SPECIFICATIONS
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Sur la coprcnne dw piston eat gravé le mot "FRONT" qui dodt &e
trouver vers 1'AT du meteur lorsque le piston est en place dans le
bloc=cyiindres.

SEGHENTS
Chagque piston porte cling 3efmetts de haut eh basz @
ler segment, de feu @ chrosd,

2B el 2D Seflhcnts, de codpresaion @ en fanke, de 3ection dif-
Téreiote felon le tvpe de moteat,

fwr certaing pizcons il ¥ a wi Jeme segment de comprassion.

Jime pt Sime tezments racleurs ; "Maxigrogve! ou "Expandaur!t ou
Windulex™, Il 7 a2 un 2egment Ticleyr ay dessus de Llaxe de plston
et uwn a2utre en dessous,

CHEMT SE-3

Les chemises de pistons sont &0 fonte du type "a zec" et interchan-
geablies par type de moteur.

Flles tont & ajustage serre dlorigine ot & ajustage indifférent en
el fofet TEpeTgTLON,

Let chemises comportent wne collerette qui s'encastre dans une
gorge USinée swr le bloc, sauf pawr la motewr 4 J4-243 dont les che—
mises sont sans collerette.

Généralement les chemises sont prénsinéss sn plieces de Techange.
cepeitdant les chemises (3ans collerette} montées en rechinge sur le
moteur 4 4-21% doivent 8tre réalisfes une fols en place.

Lez chemidea dépassent le plan de jolnt de culasse sur las motewrs
b 4-23f et 4-Z4%, Sur les autres mateurs, les chemlses sont en
retreit,

VILERRFEQIIN

Le wilebrequin est en acier au chrosme-solyhdens, Les pordées et
man#tons sont dursies par indoction.

e ralrure hélicotdale de pecour 4'hulle est osings & 1'aeriéra.

L& vilebrequin des moteura A 3-134 et AD 3-152 tourne sur 4§ paliers,
les autres moteurs comportent § paliers de vilebrequin,

Il porte a2 1'AV Le pignon de distribution appelé géntralement "pignon
de vilsbreguin" et [a porlis d'entrainemsnt du ventilatour-pomps 3

#au ¢t de llalternatear |éventuellemsnt dymamo), A Llavriéres du vile-
brequin se trowne lé plateau sur Lequel sst tiwd lg volant d'inertie.

SPECTRETOAT IOMS En, 1-07/7% A, 15
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COURONNE DE DEMARRAGE

la courcnne de démarrage est frettée & chaud sur le volant,
Elle porte 115 dents. Température de montage : 210° C maxi,

COUSSINETS DE PALIERS

Les coussinets de paliers sont en acier, préusinés revétus d'aluminium-étain,
Iis portent une languette de "positionnement" qui s'encastre dans les encoches
prévues a cet effet sur le palier et le chapeau de palier,

JOINT D'ETANCHEITE ARRIERE DE VILEBREQUIN

I1 est constitué par deux demi-coguilles portant chacune une gorge qui regoit
un segment de tresse en amiante 4 adme caoutchouc pour assurer une bonne étan-
chéité,

En rechange, les deux demi~coquilles sont ainsi équipées. Les extrémités de
tresse dépassent de ¢,25 4 0,50 mn le plan d'assemblage de chaque coquille.

LUBRIFICATION

Le carter d'huile est en fonte, coulé d'une seule piéce avec fond renforcé,
Le bord supérieur forme plan de joint pour sa fixation sur 1l'embase du bloc-
cylindres.

Les faces AV et AR comportent des trous et des taraudages pour les vis et
goujons de fixation au support d'essieu AV et au carter de boite de vitesses,
L'huile contenue par le carter passe & travers une crépine métallique avant
d'étre asplrée par la pompe.

La pompe a huile est fixée sous le bloc-cylindres, elle est du type 4 engre-
nage. On ne peut accéder & la pompe qu'aprés avoir déposé le carter d'huile.

Sur les moteurs A 4-236 et A 4-248, la pompe est & 1'AR du dispositif d'équi-
librage et est accouplée 4 1'arbre de ce dernier,

Un corps de filtre a huile placé contre le bloc—cylindres comporte une car-
touche de filtrage interchangeable. L'huile envoyée par la pompe traverse
la cartouche filtrante avant de pénétrer dans les canaux aménagés dans le
blec,

En cas de colmatage de la cartouche, le passage d'huile peut &tre considé-
rablement restreint,

I1 en résulte une augmentation de la pression d'huile & lTarrivée, qui a
pour effet d'ouvrir un clapet a bille, qui met en commmication directe les
orifices d'arravée et de départ. L'huile peut ainsi passer d'un orifice a
1Tautre, mais sans filtrage,

Le clapet s'ouvre pour une surpression de 0,90 & 1,2 bar,

Les orifices d'arrivée et de départ ainsi que le clapet 3 bille sont logés
dans la téte de filtre.

L'étanchéité de la cuve sur la tdte de #iltre est assurée par un joint to-
rique en caoutchouc.,

La pompe comporte un clapet de surpression taré en usine et non réglable.
Pression de tarage 3,5 - 4,2 bar,

A, 14 Em, 1 - 07/73 SPECIFICATIONS
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s DISPMOSITIF D*EQUILIBRAGE {Hoteurs A 4-2736 ot A 4-248)

1 — PRINCITE D'ACTION

Sar um moteur 3 quatec cylindres en ligno, les pidtons §¢
diplacent simgltanément por paites.

Bien qus les enietibles de bielles—pistons soient touws 4'un méme
prids gt que les paires =¢ deplacent exactement en Jend inverse,
las énergias clnétiguez engendrds par lewr mourement ne S¢ P
tralizent pas coBplétement,

m
o
;"\.\ =

.

b

n
BN

Fig, 1

Cpcl provieat do fait que e mouvenent des pistons dans les
cyllidres nfest pes uniforme pendzar la tolalidd de la cowrss,

Pour une rotation dhim quart de tour du vllebregquin du POH.H, &

1'herizontale [0 34 00%) ot 1'horizontale av P MK, (270 3 3RO%)

. le déplacement du plston est égal aox 3/5% environ de la course
- totale.

Pour wve robatlon dTun gquart de tour de vilebreguin de 1'horlton-
Lale au P.H.B, (90 & [80°) et du F.M.B. & l'harizontale (150 a

270%) le déplacement du pisten est égal sux 2/75¢ environ de la
Course LoLale,

Les masses en mouvement ttant égales, 17énergie clndtigue crgon-
Arés par chague palre peut Etre copzldépés comms ¢tant propor-
tlernelle av caxrd de 5a vitesse, donc plur grapds du F.H.H. &
Ithorizootale et vice versa que de 1Thorlzontale o POMUB, et
vice Tersa.

Il an résulte un déséquilibre dynamigue qul ast cospensé par
1'effer des masses d'égquilibrage qui développeat wnc force Gzale
et de sens contralre du falt gu'elles tourncht & une vitesse dou-
Ele de celle du vilebreguin et Son: caléas de wnidre & 8o troo-
ver av P.H.B, & chague pastage de deux plstons aun P.H.H.

.
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Fig. 2
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s ¢ [ee
«am T na

—— Courbe de I'énergie cinétique du piston

------- Courbe de l'énergie cinétique des masses

Fig. 3
2 — CARACTERISTIQUES
Alésage des bagues avant........... feeeser e 31,77/31,82 mm
Alésage des bagues arriére......... Cheaeaaaeanana 25,42/25,46 mm
Alésage des logements de bagues avant............ 38,10/38,12 mm
Alésage des logements de bagues arriére,......... 31,75/31,77 mm
Diamdtre des arbres de MasSeS....uveevenensecnsass 26,98/27,02 mmn
Alésage de la bague du pignon intermédiaire...... 38,10/38,14 mm
Alésage du pignon sans bague..... Cerererereeasaes  42,07/42,00 nm
Jeu axial du pignon intermédiaire..........vovu.n 0,2/0,36 mm
Jeu entre dents des pignons d'équilibrage........ 0,15/0,22 mm
. 16 Em, 1 - 07/73 SPECTFICATIONS
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Fig, 2

_______
-“

\';
.

«n

—— Courbe de I'énergie cinélique du piston

e Jpema,

Yy *e
X

-
S

Yy

"

------- Courbe de Vénergie cinétigue des masses

-

Fig. 3

2 - CARACTERISTIQUES

Alésage des bagues avant..
Alésage des bagues arriére

Alésage des logements de baguesS avant,...,.......
Alésage des logements de bagues arriére,
Diamétre des arbres de masseS...........

L

31,77/31,82 mm
25,42/25,46 mm
38,10/38,12 mm
31,75/31,77 mm
26,98/27,02 mm

Alésage de la bague du pignon intermédiaire...... 38,10/38,14 mm

Alésage du pignon sans bague..... vereeerevevnnaes  42,07/42,09 mm

Jeu axial du pignon intermédiaire..........veiu.. 0,2/0,36 mm

Jeu entre dents des pignons d'éguilibrage........ 0,15/0,22 mm
A, 16 Em. 1 - 07/73 SPECIFICATIONS
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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS EQUIPANFT

1ES TRACTEURS MF du 135 au 188

MOTEURS

A 3-144 |AD 3-152| AD 3-152|AD 3-152| AD 4-203 A 4-236|A 4-248
CARACT. (1) (2) (3)
Alésage (en mm) 88,92 01,46 01,46 01,46 01,46 98,4 101
Course (en mm) 127 127 127 127 127 127 127
Cylindrée (cm3) 2360 | 2490 2490 2490 3330 | 3860 4070
Rapport volumétr: 16,5 18,5 18,5 18,5 18,5 1641416 at
a1 al a1 at al
Ordre d'inject, 1-2~3 1-2-3 1-2-3 1-2-3 1-3- 1-3- 1-3
4-2 4-2 4-2
Types de seche séche seche séche | séche séche |séche
chemises en en en en en en en
fonte fonte fonte fonte fonte fonte fonte
Régime de ralenti |700 700 700 700 550 600 600
Régime maxi, a
vide 2240 2400 2400 2400 2150 2100 2100
Régime maxi en
charge 2000 2250 2250 2250 2000 2000 2000
Couple maxi en
charge (4) 13,5/ | 15,5/ | 16,8/ | 16,6/ |19,5/ |26/ 29,2/
1300 1300 1300 1250 1200 1300 1300
Puissance A RPM
(5) 38/ 45/ 47/ 47/ 56/ 65/ 72/
2150 2250 2270 2250 2000 2000 2000
Avance 4 1'injec, 180 240 24° 24° 260 239 24
Jeu & tous les
culbuteurs a
froid (en mm) 0,30 0,230 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30
(1) Sur tracteur MF 140 Super
(2) " I n 148
(3) 1 n n 152
(4) Exprimé en métre decaNewton et rotation par minute
(5) Bxprimé en chevaux D,I.N, et R.P.M,
SPECIFICATIONS Em, 1 - 07/73 A. 17
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- —18% 203 - _
CARACT. A 3144 | AD 3-155 | AD 4-205 | & 4-236 | & 4-248
Howbre de cylindres 3 I | 4 4
Pozition dun oylimdre n®l a TWAV | 2 TNav | E LTAY. [ 4 1'AV. | & 1fav.
Filtre 4 huile & pleln
débLt X ¥ X X X
Pression d'huils {Bar) 2,1-4,2 | 2, 1-4,2 |2, 1-4,2 |3.5-4,2 |1,5-4,2
Foope d'alimentatlion AC
mEcanique avec lavier
d'amorgoge X i X 4 x
Filtyes & combustible ¢
-Primaireg avred cartouchs
tpansparente £t bal de
diécantation X X X X X
—Secondeire avec cartoushe
remplagable - - - X X

Déplaverent dy plston par rapport au PMH et corragpomdant & ltavance 3

1tinjection.

Avance a placawsant

HOT2ur 1'injeccion en degrés du piston
A I-14d 150 4,04 mn

ADG-152 40 B, 50 mo

A D 4-200 di 8,00 mm
A 4=236 Pl B, 35 mn
A J=I48 T4 6, 7% om

A, 18 Buo. 1 = QFF73 SFECIFICATIONS
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. CAIACE DE 1A DISTRIBUTION

\"\-\-_.-’
Le calage est identique pour les moteurs :
A 3-144, A D 2-152, A D 4-203, A 4-236 et A 4-248,
A O A avant PM H = 13°
RF A aprés PMB = 43°
AQE avant P M B = 46°
RFE aprés PMH = 10°
RETRAIT DES SOUPAFES - par rapport au plan de joint de culasse.
(Exprimé en millimétres)
Moteurs A 3-144 et A D 5-152 ~ Mini = 1,067. Maxi = 3,55
Moteur A D 4-203 - Admissiorn - Mini = 1,59, Maxi = 1,88
— Echappement— Mini = 1,52, Maxi = 3,5
e .
Moteur A 4-236 - Admission - Mini = 0,89, Maxi = 1,55
- Echappement~ Mini = 0,74. Maxi = 1,40
Moteur A 4-248 - Admission - Mini = 0,89, Maxi = 1,55
- Echappement- Mini = 0,74, Maxi = 1,40
CUIDES DE_SOUFAPY. Dépassement du guide par rapport a4 la culasse,
Moteur A 3-144 = 14,83 4 15,08 mm
Moteur AD 3-152 = 14,83 4 15,08 mm
Moteur AD 4-203 = 14,85 4 15,10 mm,
Les moteurs A 4-230 et A 4-248 ont une culasse non équipée de guides
de soupapes,
PISTONS. -Pesition du piston par rapport au plan de joint de culasse.
L Moteur A 3-144 : Retrait compris entre 0,013 et 0,127 mm (1},
Moteur AD 3-152 : Dépassement et retrait compris entre 0,1 et 0,025 mm,
Moteur AD 4-203 : Dépassement compris entre 0,04 et 0,20 mm,
Moteur A 4-236 : Dépassement compris entre 0,08 et 0,25 mm,
Moteur A 4-248 : Dépassement compris entre 0,08 et 0,25 mm,
(1). 1a cote maxi tolérée est 0,127 mm, Toutefois, le rendement le
meilleur est obtenu en ne dépsssant pas la cote ©,05 mm,
—

SPECIFICATIONS
CARACTERISTIQUES
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CHEMISES, - PRetenit de la colloecttc pay popport avn plan de joint
du bloc-cylindresz,

Motenr & 3-144 0 a 3,11 mm
Motaur AD 3-152 L T
Mateur AD 4-207 0 i Q11 o

Dépaszement de la collerstte par rapport ao plan de joint da culpsse,

Hocaur & 4=236

Hoteur & 4=i47 g o,7 &4 C, 0o

INTELTHARS ET PURTE-INRTECTELRS

MUTe - 1A premi&re lettre d'identification ipdique le consirucieur -
. C.AW, @ laettre B
RoEp=Diezel ¢ lattra K

Tahleau indigquant Tlidantificarion dzr porca-inisczenvs, des injecteurs
el lenr TATAfS.

La presslon de rarape est indtqués en athmpsphtres.

Tarags des Tnisctears
Hoteurs Forte-Injectenrs injecteuts Neufs Usagés,
A 3-144 | BHBL 110 5 4133 BUOL 110 5 6133 130 REAL
A 3-152 | RARL. &7 5 5200 ANLL. TS0 5 A%5d 150 170
AD 4-294 | BRBL 697 5 S2G0 BOLL 150 5 6372 Lo 173
A §-230 | BEBL 47 3 5151 BOLL 150 § 4501 185 17
A 4-245 | BYHL &7 5 5151 BULL 150 5 4336 133 174
A, o Em, 1 - 07/73 SPECIFICATIVHS
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MOTEUR A3.144

MOTEUR AD 3.152

MOTEUR AD4.203

JEUX ET TOLERANCES

(en mm}

GENERALITES

Les tolérances ont éié ici schématisées afin d’en
rendre la lecture plus facile.
Sont ainsi représentés :

— Pompe a huile.

— Bloc cylindres et chemises.

— Arbre & cames.

— Culasse et soupapes.

— Siéges de soupapes rapportés et culbuteurs.
— Pistons et segments.

— Vilebrequin et bielles.

— Les chiffres représentés indiguent les cotes
maximales et minimales des piéces neuves.

— La différence entre ces deux cotes constitue
ia tolérance . Cette tolérance est nécessaire
dans la fabrication des piéces, et indigue le
degré de précision et de qualité de production
que nous exigeons.

POMPE A HUILE

— Les tolérances ont été arrondies au centiéme
de mm inférieur ou supérieur selon le cas.

— Les cotes indiquées ne peuvent en aucun cas
étre utilisées pour controler les piéces détachées
fournies par notre magasin car elles peuvent
varier pour des raisons de fabrication ou de
montage,

— Lors d’une révision générale, lorsqu’un axe et
une bague sont usés, mais que la majeure partie
de 'usure se trnuve =ur la bague il se peut

u'il soit nécessaire de ne changer que la bague;
'autre part, sl 'axe est le plus usé, il se peut
qu’il soit nécessaire de ne changer que 'axe.

Dans la vérification des piéces & réemployer, il
faut que le mécanicien fasse preuve d’initiative.

Il n’est naturellement pas avantageux de remonter
des pieces dont 'usure est excessive et avoisine
les cotes hors tolérances. Leur échange a bref
délai risque de coliter cher en frais de main-
d’euvre,

6,68 JEU
6,65 Mini = 0,02
Maxi = 0,06

& Mini = 16,67
& Maxi = 16,69

—

EXCENTRICITE
Mﬂxi =0.05
avec Jlo denture

SPECIFICATIONS
CARACTERISTIQUES
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BLOC-CYLINDRES ET CHEMIGES MINCES

Cole gprés srnmonchament Coie de réole:oge
‘\\; :/
& Mihi = g1,48 G Mini =91, 4B
& Maywi =91, 50 @ Mawi =81 50

ACIFR au FONTE FONTE
CHEHISE
_ocier MLNCE Fonte
& Mim = 95,56 @ Mini o= F37
# Moxi = 75,49 F— 0 Mon = 93 M
SERRAGE
FanLe
Mgui =3 048 Font e
atrer @ Mim = 9% .66
Mok = .02 - A Maxl = 73,80
. Iﬂ:llf
B Min = 93, 47
B Maw) = $3.49

Relroit de lo collerette

Saf D 315204203
Agier - 002 /0,27

Fonle : 00/ 0N
03152 fopte : O0X/0,70
D4.203 fonre - 006010

IAE2- 4 201- 0382 -0420%
Hayt ki = S48,58 3 4904
Hout maxi= 540 11 Y432 00
A, B2 Em. 2 — D858 SFECIFICATIONS
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BELOC-CYLINDRES ET CHEMISEE EPAIBSES

LY
Cote aprés ammanchament

, = %
D@ Mini = §B92 F Mini = 56,95
@ Maxi = BBS5 o Hoxi = BA DA
Four vitEsse
CHEMISE superweure d
.. EFAISSE .
& Mini _ o371 2 000 In/mn
B Mo = 93.}'4J H(—
SERRAGE
Hing = 0,08
Moz = 0,10
o Him LY

& Moxi = 93,86

Haut, “"I”'I' = Hﬁﬁiﬂ

Haut, maxr=349,11

REMARGUE %

Ajauler §,74 mm.
0 Cef demEnsions
lorsque les
chemises 5ol
renleséey

SEPECIFICATION
CARACTERIZTIGUES
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CULASSE ET SQUPAPES

g Min 12,73 SERRAGE
2 Maxi = 12,74 Hlnl = 0,02
Maxi = 0,05

Houl mint = 75,95
Hout. maxi = 76,45
scit 76,20 %0.25 J+

& Mini = 12,69

& Maxi = 42,71
DEPASSEMENT & Adm.= 39,0
Mini = 14,8

Maxi = 15,0

& Ech. = 33,5

Epais’ mini = 0,7
Epais’ maxi — 0,9

& Min = 7,89
& Maxi = 7,92

}

RETRAIT DESSOUPAPES

TA44-3152- -4203% JEU
Pj'”-” — 1’7 HIF‘HI = 0,05
Maxl = 3,5 Maxi = 0,12

@ 36,1 —»

& Minl =
& Maxi =

Sous charge
3.6 kg

RETRAIT DES SCUPAPES
D 3152 -D 4.203 35 -
Minit = 1,501,8 30
MO){\I = 2:13

& 38,7t & 3898 4430 3 4455 INTERIEUR

& 3010 a 3023 gI558 2 357

& .

Sous charge
%S 10,5 kg

BB _'1—] . o
~— J{ Jf

EXTERIEUR

Wt

A2

e

Em.2— 08/78 SPECIFICATIONS
CARACTERISTIQUES



SIEGES DE SOUPAPES RAPPORTES ET CULBUTEURS

1Lox45% *—Eﬂ
MANRDRIN POUR EMMANCHEMENT DES SIEGES RAPPORTES
3
¢ c D £ F R
] RI"‘:O.&
5.45 |47 37| 35.61
\ 3144-~3515%2 ADM. 69,55 - . 1,55
o ~R “4.203 5,38 | 42,11 35,38
c F D 3152 42,59 | 5050 o o5
" D 4.203 ECH. | 88,90) &.35 42,34 | 30,48
L]
(V3]
-
»
bl
* Fig‘ R1
7.87 LOGEMENT POUR SIEGE RAPPORTE
7. 85 Fig R2 A
COTES O'USINAGE QES LOGEMENTS O SIECES RAPPORTES
Ref.dy siege| A B -
3944 3452 | ADM- 47.62 | 635
4192 4.203 D470 676 47,60 6,30 1,27
— )
D 1452 ECH. 4263 | 7.92| 0,38 H
D 4,203 33424428 [ 42,61 | 7,87 | maxi i

oy

T

-

MONTAGE DES SIEGES RAPPORTES DE SCUPAPES

de 37,72
"" "| MOTEURS
3144
3152
4132 D3 152
4.203 D4 203

Fig. R3 Fig.R4

ADMISSION ECHAPPEMENT

& M = 15,86
@ Maxi = 15,89

& Mini = 15,80
& Max = 15,84

o Mini

15,86
@ Maxi = 15,89

g W
. t
;E:'::'._ - X JEU
- Mint 0,02
: Maxi = 0,09
-

@ Mini = 15,80
2 Maxi = 15,84

)

JEU

Mini = 0.02
Maxi = 0,09

SPECIFICATIONS Em. 2—08/78 A 26
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PISTONS ET SEGMENTS

JEY
1* = 2ocRGE

Mini 4,05
| Mavi o 0.0%

- GORGE

Haab rmimt = X, 458 b . i
Moul. T m 7 4

[ baul. 3% GOAGE !

Haut mint = 5.73
Hul, frus = 3, 2%

i

4
JEU & 13 coype —-
4= 57 Seganeni
4 1 4+ GORGE Mo =23
Hayt mini = §, 40 E | Maw) = [, 13
HJwl. mix" m 5. 472 . e
Y, 5% Segmen|
Epnﬂ- min = &, 42
HE el m 5,35
JE LI Lt Rl ik |
4 8* GORGE
HMim = 0,0% HOTA . Lersque s s2oments soat mohies dans on
Hoal = 0,10 Cyvdnd~e use 1l Tqut werdjer 4% jeux o la
caupe dans le Bt du Syhmdre .
HETRAIT DEFALSSEMEMT
measyrd oa P oeioH,
LT 04152 |- goz| + oo -
; G4 207 o D02z '
My tres - =
mntl:».r:,l LS| oo
-

JEU & bacoype
1" Segrrent
Hohi o= 0,23
HMawl = 0,33

JEU By g paap
37T Legrmenl

M g, 88

REE eqrrdal

EpDit mur = 1 %4
Epg e m 2. Y5

s L

2. 5 ¢ qur et i
Ep*:il: My = E.Jﬁ-l
Epfis mosl = 2 1%

Em. 2 — 0373
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ARBRE A CAMES

JEY 1 Palige o 4" Poriée SN Pdliers
EMGREMEMENT M = 4811 Mo w48 B4
IXTTIEELY ; -
M gr” G1192- 04203 Moul maede | L FE - 1891
MOx. = -]
! B s T A LEVEE QFE CAWME® HHH"'H
@ Haai=d7 08 M 5 7.8
-4 203 ;
T TR 1
B Ho=i=4F 0

@ TRoriee g 2" Factée :',i:“ PM'IEtH
Mini . 4747 WMirm - 4722 H.-:l:rl A
Maxi m 42,83 Mani - 17.24 Hacllinl |

JEU

JEU 1PRLIER

1344 . 11512 . d.z2ol A2T Patier 29 pPaLlER
M =010 [ M o 0,05 Miml = 4754 Wi . 0,10
Max) = 0.21 | Mg=i = 0,18 Masi w 47,42 Maxi oG, 20

POUTR RECTIFIEE LE VILEGREGQLUIM

— Vérifier I'usure dez portées des bourill ons et L état de ruriace sur beus les disnétres ne doit
tnatetons, afin de déterminet i quella cotele  pas dépasser 16 micko-inches cu 0,9 microns.
vilebreguin dott &tee rectifié, ) -

11 gt Erés importsnt de respecier Jes pay ons dea

= Dotecter les colgues sur le vilebreguin vungés de Lowrillons st TI“““E"E afbih ’iwiter e
—_ ikiseT Sder -LiLi ruptuire de vikebroquin. [l ot biga entendu gqu
.:Daétﬂifm avant de procéder & la rechil] Auaprds rectification des portees il v a ieada
, galeter o5 congds qua P'dtaient d'origing et ceux-a
— W& poporter all tableay ci-degsous peoalr les axelugiverment,
vabeurs d usinage.
Abattre aprés ectilivalicy, o6 anglss vils das trous
d'lde, Le vilebreguin doit Btre asumie ao détee-
tear ¢ crigues et démagnétize,
TOURILLOMNS
Dvamétoe (eote standard) ... .o ... e e 69,31 4 49,22 mm
Cotes réparation : — 0,25 mm - — (0,50 mm - — 0,75 mm
Largewr du tounllon AR (47,81 A 4T.R6 panr le Do 208y, ... .. .. ; 47,81 & 4T.68 mm
Largaur maxt wdmusibla apeée rectification .. .. .. ..., ., ., . . 43,04 mrm
Rovondes congés doa rourillens pentral of AR (muf pour le D 3.152) . 4,17 4 3,43 rnm
Ray on Jes conges des aubres wourillon: ... .. ....... i 2AEa2TEmm
MANETONZ
Diamétre (cote standard) ... .. e e e e 57.1T & 57,12 mm
Cates mparadion : — 025 mm - — 0,51 mm - — 0,76 mm
Largeur des manctons ..o, e e e 2067 a 3971 mum
Largeur mazi edmussible Jdes manelons aprés rectification .. .. ... ... 40,09 mm
Rayons des congés ... ... 3973437 mm
SEECIFICATIONS Bm. & — 05785 ARV
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VILEBREQUIN ET BIELLES

N
& Mini = 35,01 SERRAGE | [ @ Mini = 34,92 | & — “tT'_" —h——]
@ Moxt = 35,05 Mini = 0.06 @ Maxi = 34,95 [ X mm ‘J ‘gm:
‘— r -~ AR i ad
Maxi=0,13 '&?? 127 T 127 @ 'w
JEU HEE el
o LY. . ____y__}
Mini = 0,01 H
Hﬂxi = 0,05 \TI
Avec lg bague:
Mini : - 0,04
y Maxi: + 0,04
& Mini 228,60% 0,02 6%6’ UNF
|n|l = 31,74 U= 20 filets
& Maxi = 31,75 225,86 » '
223,87 »
@ Mini = 31,76 K
g Max: = 31,7¢
3
& Mox = 60,85
Lorg. mini = 39,37 JEU
Lorg. maxi=39.43 Mini = 0,05 = 0,07
= . = U, oL
T Maxi = 0,09=0,10x
fateral
Mini = 0,24 Larg. mini = 39,67 57,17 = 57,19+ =-| & Mini = 57,11
Maxi = 0,33 Larg. maxi = 59,71 $7.20=57.21+ = | & Maxi = 57,12

» Maotetyrs D 3.152-D 4203

L. COTE STANDARD |COTE REPARATION
@ Mini = 74,08 Mini = 3,07 Mini < 3,25
@ Maxi = 74,10 Maxi = 3,12 Maxi = 3.50
JEU
Mini =0,06
JEU LATERAL
B Mint = 69,81 Mini = 0,05
& HMaxi = 69,82 Max: = @, 35
& Miny = 69,88 Lang. mim = 47,61
@ Mdxi = 69,92 Long maxi = 47,68
A. 28 Em. 2 — 08/78 SPECIFICATIONS
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MOTEUR AD 3.15%2 3

[Evacreurs MF 143 of 152}

On trouvara lei un supplément d'inlotmations concernant ce mobteur.

SPECIFICATIONS

Rapport de compression ... ...l .l.iio.-- 18,611

Angle de porde JgEROUPAPE o oL L. ial s ai e e - - BET

Foint &'avance & I'inleckien (Statque) . . ..o oo il oo e . 1g®

Deplacement dit pulon covrespordant & 18° .. L. L. 3,185 mm

Code des pockeiechBurs . . . i ie e e BKELETE5292

Codes des ivweckewrs ..o ... _.__..... Caee e v+ .- BDLLEHGSGE02

Pyergion de travail des infecteuss .. ... . ... oo .. 176 atm

Prossion de tarage des dmpectenare o ..o oLl oo 190 atm

Puissance s yalase e rotatioan - - - o oo oo Ja 5 EW . ZEED trimn
(47 ¥

Couple MAXiMUIM - o oan a v s c s i e aa - MELEF N - 1400 trimn

CUT.ASEE

L4 sifges de soupapes ont des portées & 567, [l est possibde de monter des gsieéges rapportés sur Ja
culasse de ce moteur, Emplover peur usiner les ]a.nge? I'outd service M37E,

Sur las motewrs les plus recents le retreit des soupapes d'adm lsslon par rappett au plan de joint est
compris entre 1,25 ¢t 1,55 tnm,

Four celles d'échappement, le retmit vsl compriy eolee 1,6 ¢4 1,88 mim.

Lia Fame des soupapes d'admission ne doil pas s'enfoncer da plus de 1,83 mm en dessous do plan de
oint, Calle des soupepes d'échappement ne dolk pas s'enfoncet de plus de 2,11 mm.

i ces vleurs sont dépassies, Lo denslte de fumée émise par le moteur risque de dépasser la horme
Bs. AL 141 8 1871,
Lorsgue ¢eld s'avéte récessaire, le plan de joint de culaase peat Stre diminge par rectificotion d™une
valour 0,3 mm maeks & eonditioh que le dépassernent des oer d'injecteurs, & 1'ntérieur da 10 culhose,
e 2t pas supénear A 4,56 mis.

LIMERSIONS CONCERNANT LE PISTOH (20 mm)

Yoir avasi, Particulantss = Motaur AD 3,182 5, page BS0 et la figure 87 du Tome Hlestoations,
page B33, pour Futon et Segments.

Retrut du pisten par rapport au plan de joint ... L. L 0024015
Hauilaur da la govge des segmenta de jeo et compression .. ... ... ... .- 2433245
Fautaur de Is gorge dus eegment raclaur ..., 000 oo o e oL A ElA LB
Eppizsaur du seprment de fown - oo oL Lo, 2READER
Bprissaur dés segments de compression (2 et 3) ... 0000000 2354228
Epniseear du segment wmolenr. .o o 0 0 0 4,74 4 4,76
deu & ls gomge - eegients de fev ebraclenr ... e s 005 a 10
_ gegments de compression (2 etd] .. 0 - . 0,08 4 4,10
day 4 15 coupe - segmentzde fenetracleur .. c0 e oo 3G E D48
- zegments de compressivn (2 el 31 .o Lo L 0254 D42
SPECIFICATIONS Em,. 2 —=108/78 A, 2D
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VILLERREQUIM ET PALIERS

Diamétredes palisrs 00000 e e JBDER A 5901
dew diométral ... e e o DB A 010
POIMT IVINJECTION

La pampe doit etre caléde & 16% davance. Ceci correspond 4 un déplacement de 3,15 mmn svant le
peint ot hawt,

CIRCUIT DE LUBRIFICATION

Le cweait ne comports pad de créping & Paapiration dans le canter & hoie.

[HJECTION - REGLAGES

Vitesse de retation du motaor auradenti -, .. oL oLl 725 - 715 te/mn
Vibesse de rotation du moteny maxi dvide . .. .. ..o L .. 2390 tr!mn
Code d'idencificatinn des injasteyrs L, L. L e EE

Preccion de reavani des ingecleles | o, o, oL e e 176 abm

Tarage des Injecbenrs - - o - oo L o e i e e ae e aeaaana- 180 uky
BLOC CYLINDEES

Les passages d'=au dans le blow cylindies comportent au niveau du plan de joint de culaese, das
restnctenrs. Yoir la figure ci-desaons,

Lorsque cas restricteuts doivent étre dépoeds pour quelgue raisgm que ce 30it, i importe de les
vemeallie en place corpectenent &n lyps 1il ¥ ¢n 1 8] et en bonne positigns Tespectives.

Lea gestricteurs, une fuis &n place, ne doivend pas dépasser le plan de Joint.

-

ha

L]

A0 B T —0#TH SPECIFIC ATICNS
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MOTEUR A4 - 236

MOTEUR A 4 - 248

COTES et TOLERANCES {(en mm)

BLOC CYLINDRES

Hauteur totale du bloc-cylindres....oveesnseseces 441,12 - 441-33
Diamétre des alésages de cylindres.......eceue.. 101,16 - 103,19
Alésage des PalierS.ivurevenreroenarararasasanans 80,42 - 80,44
Alésage du palier N° 1 de 1llarbre & cames....... 50,80 - 50,83

Alésage du palier N° 2 de 1lfarbre a4 cameS........ 50,55 - 50,59

Alésage du palier N® 3 de 1l'arbre 4 cameS.,....... 50,04 - 50,08
CHEMISES vivivvennnnnnnaneas b et e et en fonte -sans collerette
Diamétre eXterieUr, .. veevreesavesnss veesserevas. 103,26 - 103,29

% Interférence entre @ chemise et alésage
cylindre...... 0,08 - 0,13

# Alésage des chemises,,.........c.0.v.. veeareveeas. 101,05 - 101,08

Dépassement de la chemise par rapport aun
plan de joint de culasSe..,..... 0,76 - 0,89

Hauteur maximum des chemiSeS........ccoeevruonsns 228,7 - 229
PLSTONS . s vv i vararsnasasasanasancns veesessssesess face de feu &
cavité torique
% Hauteur totale du PiStON.....vveivererenararanans 121,08
% Distance entre face de feu et axe de piston,..... 69,87 - 70,10
s Diamétre du piston 4 la JuPS......vvereenoeaaones 100,86 - 100,87
s Diamdétre du piston & la face de feu........ eesee. 100,40 - 100,45
% Jeu entre piston et chemise........... R 0,14 - 0,19

Dépassement du piston par rapport au plan de
joint de culasse........ 0,08 - 0,25

Aldsage de 1'axe de PLSEON. ...\ vrrvrernronnnnsnas 34,92 - 34,93

* Les cotes concernant le moteur A 4-236 sont différentes, Voir plus
loin Moteur A 4-236,

SPECIFICATIONS
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Hauteur des gorges de segments de feu

et d'étanchéité.....ovvvenesns 2,43 - 2,46
Hauteur de la gorge de segment racleur.......oeesess 6,41 - 6,44
Polds du PlsStOl.esuveeesranreasrosoncannonss fereaan 1,672 kg.
SEGMENTS DE PISTCN
Segment de felleusun i irianeerersnansrenss Ceareanen Chromé — i faces

paralléles et champ
extériecur bombé

Segment de compression (2)...eeviieeriinrneaenns vv.. A gradin intérieur
Segment FACleUl .. uuviverrarasnvecarosssanses eeeenss A ressort expandeur

Hauteur des segments de feu et de

COMPIeSSioN. s sserecaans 2,38 - 2,63
Jeu entre gorzes el SegmentS.. v veveorsosanecnas .. 0,05 - 0,10
Jeu & la coupe du Segment de Fel..svseveosnsesenses 0,41 - 0,58
Jeu & la coupe des segments de compression,........ 0,30 - 0,48
AXE DE PISTON
Diaﬁétre de 1'axe de PIStON.es et nieronrnnnnnerns 34,92 - 34,03
Longueur de 1'aXe....ovevennvneennns e abe e 83,74 -~ 84,12
BAGUE DE PIED DE BIELLE
Diamdtre extérieur de la bague....vvvvivenenrerenn 38,99 - 39,03
Longueur de la bague.....ovvvvevrnennn. e 33,68 - 33,93
Diamétre intérieur avant alésSage....eesesvenennses . 34,52 - 34,62
Diamétre intérieur aprés alésage........ Ceraeaaan 34,94 - 34,96
Jeu entre bague et axe de piston............ craeana 0,02 - 0,04
BIELLE
TP s s inasanarenens Gem4m b sie et e e A section en H
Alignement du chapeau sur la bielle.......... ees... Par cranture
Alésage dans la téte de bielle,..ovvvereran. ceveea. 07,21 - 67,22

A, 32 Em. 1 - 07/73 SPECIFICATIONS
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H-l'és'aﬂt d-“ Plﬁ"ﬂ 'iE hiE11&+.r.+,+..-...............“‘ 33;'_:."} - 3-5'_;';.2

-
Longuewur de la blelle, dlaxe &0 BXeé.. .o c.vuaicisaan. 210,045 = 2140, 10
Latgeur de Jle téte de bielle, i v.vivisararamancnnans 40,06 - 40,11
g axial entre bielle et vilabregquin............... 0,24 = &, 37
Diamétre des vis de chapean d& bielle.....oo.oeuueen 12,7
Type do fllet Jag wis, .. ....v.u.. .. e ' ULF
Type d'crou de chapeau de bielle, ... . ..ooenrt, . Auto-SerT e
Fquerrage - Aligrement,,, .DiTférence tolérée} . Y o,o6 wma 127 mm
e 1a bielle
VITEREEG TH
. Longueur du vilebrequin {bers touth,. . v...oo.roeq..  BOD,B5 — 610,62
Digmétre de3 portées des teurillens...........vceu.. 7y LG = FH, 18
Largenr de 1a portée A% 1., ... iaieveunanrnannarasans 16,91 - 17,41
M des poredes % 2 —d — § .. ieereennanaas 3,24 - 30,5
n de la portde M 5. .. iaiin i i 44,15 - 44,12
¥ % 4 Payon de congd der tourdllons.............. R - 3,08 - 3,%
Dlamrre de DENEEONS . o v en v ot on oo oncoaeannnn ve BI,48 < 61,49
Lavgenr des MENETONS . 0. eranarerontoiorararan vers 30,35 = 40,42
= %+ Fayin de congs de tous les mAnDetonS ... cuveeincnss, . 1,68 = 1,95
+ ¥ % Erat de syrface des tourlllons et manetohs....... - 1,4 micron
~ Reduction des cotes sur manetons et tourillons
aprés rectification - 0,25/0,51/0.76
Manetre do tourallon sw joint d'étanchéité aR,....., 7%,35 - 70,38
Viametre du Flesgue AR.. ... cianevuasnasnansan-a-u-a 13330 — 135,33
Largeir Qi FhA S8,y n sy sttt satadatanannansnnnnnanns [
Jew anial du vilebregluii. . . es st iatataannaanananaras 0,05 — @, 38
+ % % Lrétat Je surface ef les rayons de congé doivent @tre rigouwreusebent
MainTenns aux cotas indiques aprés rectificatior.
La loagoeur du courillon n® 3 ne doit pas excédder 44,08 mm apres
cegilfleatlon,
-
SFECIFICATLIONS Bm. 1 = 07/7% A. 33
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La longuenr des mattetons te doit pas excéder 41,53 mm aprés
rectification,

Monter de3 cales da jew axial en consdquence.

CALES OE RATTRAFPACGE DE [EN AXIAL (ow de bytée)

o T Y ) = Contre le palier cenmtral

Epaisseur des cales de rattrapage-—

Aot 1 1= s R 2,20 = 2,16
BUPETIBUTAE I tuttvrareracncncnracnnennnnnnns 2,45 - 2,55
Tiamatre sxtarieur des cales.. ... .. .oovcuvcan. 105,84 - 104,00
Niametra intariear det CAle®., o e eennnns 6,87 - q37,12
CHISSTNETE DE PALTERS
Largeue deg conaginets at 1 - 2 = 4 & 5....... 31,02 - 31,048
Largeny dia canszimet a® ... . ... . 0 e e e an 30,15 — 36,70
Tiamdtre gxrérizur des coursiner® ., ... 0 0.uu.. Bo,d1
Mlamstre Lncdrlzwe das Cconstined®. .o e enns 70,24 - 76,25
Tolérapca fat Al amEEre ) . et is eee i nen e ins a,06 - 0,11
Epalssenr de Tlacler . oo, u o o iiiaaaan, 2,08 - 2,00
Epalsesmar da 1a cowche ancli=friction. . . ....... 0,30 = 8,32
Larpeur du Com8simet. o . .. e i e 31,02 — 31,88
Tiamctre suterisus du cowszinat,....... . ... ... 07,22
Piamétre intérisur du cowssinat............... f3.53 ~ R3,58
Telérance de jeu de fopctiomnemesnt,........... 0,04 = 0,08
Epaizseur de Llaciar. . .. ... ivvaveranaannaainn 1,83 - 1,44
Epaigeeur dvanti—Fudotiti, cueneennns irininnnnna 0,58 — 0,87
ARPRE A CAMES
largeur Ao Lo portde A" 1o .vvee i iiairaarons 30,78
Diamdtre de 1o portde U9 1., .. ceeivemaramenrea g0,71 - 50,74
Alézage du palier % L., .. cicivaeisiaiarereren 60,50 - 50,83
4. 34 Em, 1 - &7/73 SPECIFICATIONS
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Tolérance de jeu de fonctionnement n°® 1.......... 0,06 - 0,11

Iargeur de 1la portée N® 2. .. ..veevvovevnonanans . 41,27
Diamétre de 1a Portée NO2....vvevevvrneeononens .. 50,46 - 50,48
Alésage du palier n® 2,,.,..0ccuvuns e rerreeens 50,55 - 50,59

Tolérance de jeu de fonctionnement n° 2.......... 0,06 - 0,14

Iargeur de 1a portée N% 3....vevesvesonosancanns . 30,16
Diamétre de 1a Portée N® 3.uv.venevovsoraesnnonnes 49,95 - 49,98
Alésage du palier n® 3,......vveun.. Ceeeereeean 50,04 - 50,08
Tolérance de jeu de fonctionnement n° 3.......... 0,06 — 0,14
Excentricité des cames...... Ceeraane besereaaasaes 7,73

Lubrification de la rampe des culbuteurs par conduit partant du
palier n° 2 de larbre 4 cames,

RONDELLE DE BUTEE D'ARBRE A CAMES

TYPCeerenrneren et tie et aat e, Ceerenns 360°
Diamétre eXtérieUl...vueveversnveorassssssssnnanse 72,95 = 73,00
Alésage dans 1e BloC..uuusrraerenenenensnnenns ces 73,03 - 73,28
Jeu entre rondelle et alésage.....enssuvnennenes. 0,03 - 0,33
Diamétre intérieur de la rondelle....vveenvennee. 44,45
Epaisseur de la rondelle,......... civeresanianese 5,47 - 5,54
Profondeur du logement (moteurs anciens)......... 3,86 - 3,91

Dépassement de la rondelle par rappert au
plan de joint du carter de distribution.......... 1,53 - 1,68

Profondeur du logement (moteurs récents)...... eeo 4,75 - 4,83

Dépassement de la rondelle par rapport au

plan de joint du carter de distribution.......... 0,60 - 0,79

Jeu axial de l'arbre 4 cames.......... ceeecasanne 0,10 - 0,41
SPECIFICATIONS Em. 1 —07/73 . AL 35
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CULASSE
Longueur de la culasSe...everenasans cererverens
Hauteur de la culasse.iirenns.. feerrerre e

Epaisseur réduite de la culasse, au maximum,.,.

Hauteur minimum de la culasse apres surfagage..

Dépassement des injecteurs par rappert a

la culasse apreés surfagage...

Pression dleau d'étanchéité de la culasSSe......

Angle de portée des siéges de SOUDPEPES.venssves

Alésage des queues de soupapes...

# La cote 102,51 est facultative, mais le dépassement du nez d'injec-

LR B S

teur est impératif a 4,44 au maximum ,

SOUPAPES D!ECHAPPEMENT

Diamétre des queues de soupapes..... vaen

Jeu entre queues et alésages—guides............

Diametre des tétes de soupapesS.,...... .ee

Angle de portée...

Retrait des soupapes par rapport a la

culasse,.

Longueur hOI‘S—tOUt des Soupapes L R B B A B R B I R )

1ére et 2&me cote réparation........ .

SOUPAPES D'ADMISSION

Diamétre des queues de soupapes...

Jeu entre queue et alésage-guide.......

ERCRC BN ]

CRCE I I B ]

e

mem g aeny

Diamétre des tétes de SOUPAPES.vvvearvnsaoronns

Angle de portée......

454,02
+
103,20 - 0,38
0,30

102,51 *

4,44
2,11 bar
45°

9)51 - 9;53

9,45 ~ 9,47
0,05 - 0,08
36,54 ~ 36,64
45°
0,74 minimum
1,40 maximum
123,03 - 123,54

+ 0,38 et + 0,76

9,46 - 9,48

0,04 - 0,09

44,25 - 44,36
45°

Em. 1 - 07/73
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Retrait des scupapes par rapport & la culasze,...... . 3,8y minimm

Longueur hora towt des souUpapes....ovvisrarsssrininann 122,88 ~ 113,03

1872 et Tfme cote FEPATATION, .. it riscnrnrnnnrars we F 0,38 et + 0,76

RESSORTS DE SOUPAPES IHTERIEVES

Lopgusur an place (mentd) ... ... ......... CerErair e 39.7

+
Charge du ressort eHTE, .0 ucr o irsesieennnnnnnnnnnns T ke - 0,7

EEaSCRTS DE SOUPAPES EXTeRIENRS
Loangusir an place (memtél.......... B 3 .4

L
Charge du ressort monte, ., 4.e.eiussssscnssananremnas 15,1 ke = 3,91

POUSSCTRS

LonEuaur AnTE oWt , ., ., ) s b ba s scattiab it tana e 75,41
Diamétre de T2 QUEME. . .ot rrnnnrarerabarenoaas 18,89 - 19,01
Alésage dans le Hlocoeytindres. .. cooieivinrnrenennns 19,08 - 19,08
Jeu diamétral du pOMSSOLE. .o eieienennnnnnns Cabararas 0,04 - 1,09
Tiamétre de la collerette. .. oinirnrncnnnnrnnnnns PN 10,16

RAMNPE DES CULBUTFURS

Longuaur hors Tt . o .. iveeneesrnniniaramamemea P 426,02
Diamétre extérianr de Tlaxe de rampa, ... ieeuvn cuns 19,01 — 19,04
CUIEBUTEIRE

BT . e e et atiebaii e a e 19,06 - 19,10
Jew diambtral .. . .. iiir e e i en Srlbot-otaimiaias 0,03 - 0,09

B auX CULBATEIRS

Entre talomn de tulbutenr et queie de S0UPADE . .. coun.. 0,30 & chaud
0,25 a freid

SPECIFICATIONS Em. 1 - 07/73 A. 37
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PIGNONS DE DISTRIBUTION

~ Pignon d'arbre a cames :

Nombre de dentS...iavevuansnn beeseanas . 1¢

Alésage du pignon......... fherearaaas Cererreeanaan 34,93 - 34,96
Diamétre du moyeu..... et tee e . 34,93 - 34,95
Jeu théorique au diamétre............ bt eeaanana 0,017 - 0,022

- Pignon de pompe d'injection (régulateur mécanique) :

Nombre de dents....vovvvveanunns evereneaaeas e 56
Alésage du pignon........coovn.. Cerereraeas feenanan 44,45 - 44,47
Diamétre du moyeu.......ov.... b e cervenees 44,40 ~ 44,42

— Pignon intermédiaire et moyeu :

Nombre de dentS..vueneeaesn. o ereeeraaana B o X

Alésage de la bague du Pignon......cveeeneansss. .. 50,79 - 50,82

Diamétre du MOYEU,eurvereesvons Ceraaea chraserarenn 50,70 - 50,72

Jeu de fonctionnement.......vovevvvravasannnsnnsna 0,07 - 0,12

Epaisseur du pignon {(au niveau du moyeu).......... 30,14 - 30,16

Profondeur du moyeu.,......... Cereenaen heeseraaaas 30,24 - 30,31

Jeu axial du pignon...... erenaras Ceeeeaeas e 0,08 - 0,18

- Pignon de vilebreguin :

Nombre de dentsS...vevervenarnnn e e 28

Alésage dU PLENON,vevreranernrnnraarans e 47,63 - 47,65

Diametre du vilebrequin.,.......covivvvuvevasnnn eoe. 47,63 - 47,64

- Jeu entre-dents des pignons (toUS) c.ovesesesenns 0,08 ~ 0,15
A. 38 Em. 1 ~ 07/73 SPECIFICATIONS
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POMIE 4 HUILE — TOLERAMTES DE JEV {pompe ceocentrigque 413 140 53}

Jew enire rofer nTerieur 2l rolor eXberieWr, oy esesesn G025 ~ 0,070

Jau gntre rolor intérigor et plan de joint da
COETCle, vevenns. O3 = 0,078

Jeu entre rotor exvérlear et plan de joine

de couversle, .. ...... Q.13 — 0,003
J=u entire roror exrérleur 7 tarcasse de pompe........ 0,029 = 0,076
Débit de lz pompe 4 hulle ¢
A o e eemaraarna 11,4 litres
L 1 o 22,7 "
B 3000 TE M 4 pa v e bar e rararasenssnnssnnsanninncanana . 35 e
Ad‘rﬂm t'r.'rrm ---------------- Fr+ 4 2 k8 B FpdFabkdbunbkakat bt 45 o

PLUNON T COMMANTE DE LA POMPE A HULILE

Ht‘mbrt dt‘ d-f'n:tﬂ lllllllllllll + 1 ++++F+F+FdF+ FEF++ P+ Pt -+ I[_;
Alésage du PLEMOmM oo v v e in riasae s sinanacannanantn L 12,02 - 12,04
Ciamétre de Ll'arbre de 18 DoOPe, .. vevsrsrassssrsssrs-s 12,07 = 12,58

Telérance de fonctionnetent gntre pignon et arbre,.. .. 0,01 - {0,068

JEU e0CTre F‘].S,nﬂlrl Bt FI':PmP'E‘ aaaaaaaaa P T R, ‘].'l'}E = ":l.'l]'B

FIGHO LINTERHEDIA LK O PR A HUILLE

Hombre de dente, . .. ... . uiieiiinrirannnnanaranananns 20

AlEgape du pigmom.....cciiiiinerneeannnnss graaarerenns 25,40 = 25,43
Diamétre extérieur de la bague du plEnmei...pvceeecune. 26,40 = 25,42
Alézage de la bague............ Feratabraberaaaeaeaens 22,23 = 23,26
Digmétrs de llavhre.,......... e bbbk babebataratarans L 2,10 = 22,20
Tolérance de forctionnament . ... vierererererncennnnnas 2,02 - Q7
Jew axial du pigmem . .. . i n i i et e 0,05 = 0,41
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CLAPET DE DECHARGE DE POMPE A HUILE

Ty De. vttt iannersonsannarassnanensnsansnn vsessess A plongeur et'
ressort tare

Pression de Tarage.esesseessrccosarasasssasaaanss . 3,52 - 4,22 bar
Longueur du plongeur....... Ceereers Cedrsreaanns 23,81
Diamétre du plongeur,...... Ceteectiacasesenresraes 14,19 - 14,21
Alésage dans le corps du plongeur........... cevees 14,23 - 14,30
Tolérance de JeUeuevesrrsasaancnssossiscassnasanes 0,03 - 0,10
Diamétre extérieur du resSSOrt....iiieeererenenen. . 9,35 - 9,58
Longneur du ressort (maximum)........eeeeeessnenss 38,10

i " (minimum)......... teieensrenas 19,15
POMPE A EAU
Diamétre de l'arbre de poulie....v.veveeveeenensss 19,052 — 19,065
Alésage de la poulic.essersivnsconrncsessnnnasnnan 19,05 - 19,07
Tolérance de fonctionnement........evuvevevan veves 0,015 - 0,018
Diamétre de l'arbre de poulic.vviv i iiannnnearanes 15,90 - 15,92
Alésage de la turbimte.....oevvrunvevoernennnonearss 15,87 - 15,89
Interférence (serrage) entre turbine et arbre..... ¢,01 - 0,05
Diamdtre extérieur de la turbine........coveeveeens 78,58 - 78,63
Jeu entre turbine et corps de POMPE....veeeecensr. 0,30 — 0,81
Type de bague d'étanchéité (Cyclam)............... Caocutchouc synthétique

et face de carbone
Diamétre extérieur de la bague d'étanchéité....... 42,07 - 43,64

Alésage extérieur de la bague d'étanchéité........ 17,22 - 17,37

Bague étanche des roulementS......c.veevereenanss .. Feutre imprégné
de suif
Epaisseur de la bague (neuve) en feutre...... ceese 5,54
A, 40 Em. 1 - 07/73 SPECIFICATIONS
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Diamétre extérieur de la bague (neuve) en feutre,...... 34,9

Diamétre intérieur de la bague (neuve) en feutre....... 23,39

LIMITES DE TOLERANCES

Les mesures gqui suivent indiquent les conditions par lesquelles les
pieces devront &tre changées lorsque ces mesures sont dépassées :

Planéité de la culasse - transversalement = 0,08

" t i " - longitudinalement = 0,15

Usure maximum d'alésage de chemises {ou avant réalésage des
chemises neuves) = 0,2.

Ovalisation des tourillons et manetons de vilebrequin = 0,04.
Jeu axial du vilebrequin = 0,35,

Jeu maxi, entre queue de soupape et alésage - Admission = 0,13,
0,15,

I

" n T n n n ~Echappement

Epaisseur mini, entre portée et face supérieure de soupapes = 0,79.

Jeu maxi, entre culbuteur et axe de rampe = 0,13,
Jeu maxi, axial de l'arbre & cames =0,51.
Jeu maxi, axial du pignon de vilebrequin = 0,25,
SPECIFICATIONS Em, 1 - O7/73 A, 41
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MOTEUR A 4 - 236 -

o

Cotes particulidres 4 ce moteur (em mm)

CHEMISES

Interférence entre le § de chemise avec collerette et
alésage cylindre.......... 0,025 - 0,08

Aléssge des chemises avec collerette (en production)........ 98,48 - 98,50

Alésage des chemises préfinies, en réparation.......c.oeveses 08,50 - 98,52 ,‘
e
PISTONS
HauteUI' totale du plStOI‘. ------------- ER I R R BRI T R N R R ] 120’94
Distance entre face de feu et axe de piston.....covvvuseres. 70,07 = 70,10
Diamétre du piStorl é. 1a juPEQot ----------- LI IR A N I R R BN N R N ) 98’302 - 98J303
Diamétre du piston 4 2a face de Felivevseveresvrvranerarenas 97,80 - 97,85
Jeu entre PiSton et Chemthe --------- R B R A R R R I A I S R B I A 0,16_0523
Poids du piston............ et e v tearaneaer e aaanan ceenaes 1,165 kg,
SEGMENTS
S
Hauteur des segments 1, 2 et 3..... feettarieaveraranarananan 2,36 - 2,38
Jeu & la coupe - Segment de feU.i.iivererrnanan Cieeaes veeaess 0,41 - 0,53
mouwoon " - Segments de COMEresSion.......veco.. waeeaas 0,30 - 0,43
oo T = Segments Paclelur.  iiieiverscerossrrsinesans 0,30 - 0,43
R
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LES TRACTEURS

EQUIPEMENT ELECTRIQUE, ECLATRAGE

Les tracteurs de la gamme sont équipés d'une batterie d'accumulateurs
12 volts, 90 ou 90 Ampéres.

Le courant en fonctionnement est produit par un alternateur.
Le démmarage & froid des moteurs est facilité par un thermostart.

L'éclairage normal et réglementaire se compose de :

- 2 projecteurs avec feux de route et feux de croisement

~ des feux de stationnement D et G

~ un projecteur de travail AR )

— une cehtrale de commande des feux de changement de direction

(clignotants)
- une plaque de police éclairée
- une prise de courant a 1'AR pour alimenter une ou plusieurs
remorqgues
- le tableau de bord est éclairé
- un avertisseur sonore compléte l'ensemble et 1'on trouve
obtionnellement un allume cigare

- sur les tracteurs équipés d'une cabine montée sur arceau de sécu-

rité il existe un essui glace électrique mil par moteur.

EMBRAYAGES VEHICULE

I1 existe deux types d'équipement,

les tracteurs MF 135 — 140 Super -~ 148 et, facultativement, 152 sont
équipés d'un embrayage double a disques secs.

Les tracteurs MF 158, 168, 188 et, facultativement, 152 sont équipés
d'un embrayage simple & disque sec, Les tracteurs de cette catégorie sont
en conséquence €quipés d'un embrayage hydraulique de prise de force
(I.P.T.0.).

Diametre du disque véhicule = 12"

IOTT

I

Diametre du disque de P de F

IDENTIFICATION DES EMBRAYAGES

Les quantités et les couleurs d'identification des embrayages et leurs
composants sont mentionnés au chapitre H - Page H. 05.

Ecrasement de la rondelie "Belleville" = 0,2 mm.

Réglage de la garde d'embrayage = Voir chapitre H. Pages H. 16 et 17.

SPECIFICATIONS
Em, 1 - 0 A. 43
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BOITE DE VITESSES

Ces tracteurs sont 8quipés zoit d'une beite & 3 vitesses, solt d'wme
boite Molti-Power (M,P.}.

fertaines hoites 4 ¥ vitesses comportent un synchroniseur sur les
Jeme et Joum viteszes,

Un réducteur épicyclotdal placé & 1'AR de la boite premec d'obtenle
un rapport supplémesntaire pour chacune des viteSszes, salrc

- @ vitesses pour la boite & 4 rappercs
= 1% vitesses pour la boite M.P.
Sur les tracteurs €quipés dfune boite H.P,, la pression qui Alimante

1'ewbrayage hydraulique est fourvis par 1'4tage "Bazse Pression' da
1a pompe auxiliaire 3 2 étages.

Cette presziom doit #tre égale &4 240 P.5,L,, 3olt 12,8 bar 4 la sortie
du tireir régulateur,

TROMPETTES — RETWICTIONS FINALEG - BLFFERENTIEL

L23 Trompettes oot traversees chacune par un demi-arbre gqui entraine
la roue geit directement [tracteurs MF L35 — 140 — 148}, seit par 1'in-
terpédiaire 4'wn réductaur épicyclofdal i 3 satellares,

Le différentiel 3 4 satellites comports o couple conique a taille en
spirale,

Le differentiel pewt & convenance &ire hlogqué afin de favoriser le
braquage des reuss AV, Qo systéme de blacage du diff3rentiel =2t action-
né par une pédale placée aw cdié droit du conducteur,

la foncrion sleffectus paw crakotage,

SYSTEME HYTRAULLCATE

Lrensemwclse du systéme comportc :

— [ne pompe & 4 pistond et cadres d'excentrique qui alimente un vérin
de relevage d'outils portés om Semi—porTtés,

- e poope awkiliaire & engrenoges ot & deukle corps entrainée par la
pempe de rolevape ot par llintermédisire d'un cngrenage.

Cette poope fournit de la haute pressicn peur alimenter des yérins
extfrimnrs et de la basse pression pour aszurer le refroidissement de
UV'hoile, le fonctionnement des divers swhraveges hydrauvliques :

— de Multi-Pewar
- de pilie de force
- e pont AV (4 roues melrices)

zulon 1'équipement du tracteur an causs,

Le5 pressiond er Jebics néceszalres aux diverses functions hydrau-
liques sont mentionnées au chaplere K "Systéme Hydrauligque™,
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PRISES DE FORCE

L'arbre de prise de force est un arbre du type "Standard" a 6 camnelures
# = 39,4 mm, dont le régime au travail est 540 Tr/Mn.

La vitesse de rotation de cet arbre {sur les tracteurs commercialisés
en France) est proportionnelle au régime du moteur,

Le systéme est de 2 types.

Prise de force mécanique (P.T.0.).Commandée par un levier manuel au cbdté
gauche du carter de pont, Ce levier entraine le déplacement axial d'un
pignon coulissant qui rend llarbre de prise de force solidaire ou non

de 1'arbre de pompe de relevage. '

Prise de force hydraulique (I.P,T7,0.}. Commandée par une manette placée

sur le cdté gauche du carter de pont. Ce levier commande un distributeur
hydraulique qui alimente en basse pression un embrayage hydraulique qui

transmet son mouvement 4 llarbre terminal de prise de force.

NOTA.~ Sur les tracteurs équipés d'une I.P.T.0. l'ensemble des pompes
hydrauliques est solidaire en rotation du moteur {Embrayage
mécanique simple)., C'est l'embrayage d'I.P,T.0. qui assure la
mise en rotation ou 1'arrdt de l'arbre terminal de prise de
force,

DIRECTION

Les tracteurs MF 135 - 140 - 148 - 152 ~ 158 sont équipés d'une direction
mécanique.

Le boitier de direction dit "& recirculation de billes" comporte 2 bras
de commande placés de part et d'autre, Ces bras se déplacent alternati-
vement pour entrainer chacun une barre de direction qui commmique le
mouvement au bras d'orientation des roues AV,

Sur les tracteurs MF 168, cette fonction peut &tre :

- soit mécanique
Boitier "Cam Gear" 4 vis sans fin gui commande une bielle de direction
placée au cdté gauche du tracteur, Cette bielle communique le mouvement
a un systéme de renvoi logé dans la calandre et sur le bAti support AV,

- soit assistée hydrauliquement.
Dans ce cas, un vérin hydraulique sollicité par un répartiteur a tiroir
commandé depuis le volant et la bielle par 1l'intermédiaire d'un systeéme
de renvoi, agit sur le systéme de commande d'orientation des roues.

Les tracteurs MF 188 sont tous mmis d'une direction assistée.

NOTA.- Sur les tracteurs MF 168 et 188,4 Roues Motrices, la direction
comporte un "ORBITROL" qui communique la pression hydraulique a
un vérin placé au cdté droit du pont AV,

Dans tous les cas, l'assistance hydraulique est produite par une pompe
a engrenages entrainée par le moteur, Cette pompe comporte une cloche
formant réservoir dlhuile.

SPECIFICATIONS Em. 1 - 07/73 A, 45
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TRAIN AvANT

Sur lez tractcurs MF de cotte gamme, et quelles gque scient les vexraisns,
Ll¢ train AV rst congtitué par un support de direction asaenblé aw wetews
at dans leguel cscllle traverep &SFemblidc Al SUPPOIT PP un axse, A
chaque extrémité de la traverszc lappeléic aussi ossiew AV} Se Donte wn
support de fusde portoc-rouc.

Qe sppport sst réalable par boulomnage dans la traversc ot pormct ainsi
dlohtenir 1a voie désirés.

Sur lea tracteurs MF 168 ot 18F, wvarsdion 4 FM, le train AV &=t constitud
par on pont matgur fingd souws le support AV ot remplace la traverse.

FREINS

Ls freinage de5 roues AH est asswré sur les tractewrs ME 135, 140 et 143
par daz mhchoires garnles actionnées & partir des pédales de frein [une
pour chaque rode) par une tringlerle,

Sur les tracteurs MF 152 & 188, lst freins sont du tvpe & disques secs,
Conme pour le 8ystome i michoire=, le nécanisme est constitugé par pédales
&t tringles reglables,

MOTA,— Four répondre aux conditions exigecs par le Service dat Hinps,
la3 Lracteurs qui deivent remorgnel” Sur route des charges lourdes
{définies par le Service des Hines) sont obligatoitvemeat £quipés
d'an systéme de freinage de remerque, dont le fonctlonnement hydraa-
ligue eat commandé i partir de déplacesent d'une dag tringles de
cotmande de frein du tracteur {voir chapitre E - Freinage des re-
morgues ],

GARDE AlX PEDALES DEF FREIMG

Sur ctous les fracteurs de la gamme. la garde awx pidales de freihs est
4 péeler 4 &0 a 65 mm,

BULES PNEUS

Les rouss AV sont mowtées sur roulements conigues ot le rattrapage du jeu
est obteml par éorpu & créngaux foupillé,

Sur tous les trastaurs de la gawme [sauf 4 FM), 1a voie a3t réglable par

deplacement des supports de fusée dans 1lessiau et par retouchedent de la
roue SUT SO0 MaYal,

Laz rones AV peuvent Stre monies de masse dTalecurdisssment an fonte et
Yorague cela eat nécessaire, le gonflage du toiew peut &tre offectud & Ilgan,

FIRCEMENT DES ROUES AV,

L= plocement des rowes e3f # 3 Mo, sur tous las tractewrs de la gamoe,

Sur les tracteprs MF 168 et 138, 4 RM, le pincement est nul,

A, 40 Em, 1-07 /73 SPECITICATIONS
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Les roues AR sont constituées par une jante boulonnée sur un voile en
tdle d'acier.

Le voile de roue peut &tre en 2 parties. Certaines roues AR du type

dit "P.A.V.T." comportent un dispositif de réglage de voie par dépla-
cement automatique du flasque sur la jante et par retournement du
flasque. Avec ce systeme, la vole est réglable automatiquement et rapi-
dement,

NOTA.- Le procédé & employer pour tous les changements de voie AV et
AR figure en détail sur tous les livrets dlentretien fournis
avec chaque tracteur,

Comme les roues AV, les roues AR peuvent gtre alourdies par
adjonction de masse en fonte,

L'alourdissement peut &tre obtenu aussi par gonflage des pneus
4 1'eau (Voir chapitre N - Train Avant - Roues et Pneus).

PRESSION DE GONFLAGE.- Se reporter a la notice d'entretien, laquelle
indique la pression de gonflage des différents
équipements en pneumatigues.

TRACTEURS 4 RQUES MOTRICES (4 R.M.)

Cet équipement ne concerne dans la gamme que les tracteurs MF 168 et 188,

Le carter intermédiaire {entre boite de vitesses et carter de pont) qui

renferme les organes de transmission au pont AV contient également une
partie de 1'huile de transmission.

Le pont AV proprement dit contient de lthuile pour lubrifier le réducteur
d'entrée, le couple conique, le différentiel et les arbres.

Les réducteurs de roues AV sont lubrifiés par de 1'huile renfermée dans
le tambour de réducteur.

Des bouchons de niveau indiquent les quantites d'huile nécessaires et
suffisantes.

ARCEAU DE SECURITE - CABINE

Les tracteurs de la gamme 1972 ne sont pas tous concernés, Seuls les
tracteurs MF 168 et 188 sont pourvus d'une cabine (en option usine)
montée sur un cadre et arceau de sécurité homologué par 1'0,C.D.E.

NOTA IMPORTANT .- L'assemblage des éléments constituant 1l'arceau et le
cadre est réalisé par des boulons et vis spéciaux qui
doivent &tre serrés aux couples prescrits, N
Consulter les couples de serrage concernant les trac-
teurs , Page 51 de ce chapitre.
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COUFPLES DE

SERRAGCE

I - COUPLES DE SERRAGE CONCERUANT LES HOTEURS

Les couples sont exprimes en mial

e— . - ~
- MOTEIRS PERRING A k=14 1, 4-203 | 4 4-2368 A d-idd
ORGANES T 5T 1-15%
_‘—\—hh__‘_‘_-_---
Ecrous de derrage colasse F.o =81 7.0-0.1 12 [
Eorone de chapsaux de bialles 2 - 6,49 fr, 261, G Gut}, 5 0—a, L
f1h £
Wiz da chapeanr de paliers 15,2168 i5,2-14,6 10, 5=20, 5 |14, 520, 5
Ecrous da mayeu du pi gnon
interpédlalere b, 0 .0 2,0-3,3 2,0-%,3
Yiz de fixation du wolant
dfiinertise 10, 3-11 Lo, 3-11 G, 53=11 1, 3=11
¥is de fixatlon Ju plgnon
d'achee & comas &, B-F f, 57 0, 5-7 &, 57
Viz de fivation de Lo poalig
de vilebreguin 15-42 J5%-42 J5-42 35-4%
Viz de fixaticn de la ocuwve
de filtee a qwile 2.1-1,7 2,1-1,7 J,0-4,2 3,6-4,%
Etrou® de fixation des
porte-injectaurs 1,3-1,7 1,4-1,7 1,4-1,7 1,4-1,7
{1} Borouws cadmiés
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IT - COUPLES DE SERRAGE CONCERNANT LES TRACTEURS

Les couples sont exprimés en mdaN.

BOITE DE VITESSES

Boulons d'assemblage boite de vitesses—carter de pont .......... 7-755
Boulons d'assemblage boite de viteSsSeS—moteUr ... vveevreerraarans 7-7,5

Vis du systéme de verrouillage de sélecteur de boite de

Vitesses e 5_5} 5

Vis d'assemblage du réducteur épicyclo¥dal.......ovvvvrersnannns 5-5,5
TROMPETTES - REDUCTEURS DE ROUES - DIFFERENTIEL
Ecrous de fixation du moyeu d'arbre de roue AR

(Tracteurs MF 135 - 140 = 148} .0 iivevvnnnnnn. berrareessees 0,0-7,06
Ecrous ou vis de fixation de trompettes

(Tracteurs MF 135 - 140 —~ 148) ...t virerenenrnenararancann 6,6-7,3

( o 152 — 158 - 168 - 188) ...t eennen. cerevreenes 7558
Boulons d'assemblage de réducteur’ de IOUCe.seesvresesareraneenas 7,3-7,8
Ecrous de fixation de roue SUT MOYEU.uivirenenrncsrerasanancannn 27

Vis d'assemblage des boitiers de différentiel et du
“crabot fixe........ 11,5

Boulons de fixation de la couronne de différentiel.......... eees 15-16
Vis de fixation du boitier de pignon dlattaque...ccveeerevenvane. 11

EQUIPEMENT HYDRAULIQUE

Bouchon du tireir régulateur de M.P.,...v..... Crereeentresaas cen 2,4-3
Pilote du plongeur de modulation de PresSsioN........eeveeveraves 258-3,5
Ecrous de fixation du cylindre de relevage...iesesvonsernaresnen 16-17,5
Vis du couvercle de relevage .. v servrenrerasconsansasaasssas vens 855-9
Vis de dashpot (couple théorique).....vvvvvaveivervnsrsnamsesss 0,3-0,4
Vis d'assemblage des é1léments de pompe "Warner-Motive".......... 2,5-2,7
)
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Vis d'assemblage des éléments de pompe "PlessSey . iveeinerrnerraenen 4,7-5,5

Vis et écrous d'assemblage de 1'armature d'engrenage de
pompe a.uxilla-ire AR R 43 1_4’ 8

Clapet de décharge de pompe "PlesSey eieiererreenreresenevoronssene 437-5,5

PRISE DE FORCE

Vis de fixation des plaques de visite latérales de carter
d-e pont ARoaoooooooo 7_7)5

DIRECTION MECANIQUE,HYDRAULIQUE

Vis de fixation du boitier de direction sur la boite de
vitesses (Boitier "BURMAN"),.,..... 11,1-12,4

Ecrou du bras de commande sortie de boitier de
dirvection (Cam Gear)...eeeeevess. 24,2

Ecrou de fixation du volant de direction,,cesesevenses- et eraens 5,5

Ecrou de fixation des barres ou bielles ou levier ou
guignol d'accouplement de direction sur rotule......coseesass eoes 12,5

Boulon de blocage de la chape de réglage sur barre
' d!accouplement de direction,....... 8

Vis de rattrapage du jeu et de serrage du balancier.
Boitier Cam Gear....... e 2

Boulons d'assemblage des éléments de la pompe de direction
assistée,...... 4

TRAIN AVANT
Vis d'assemblage des supports réglables de fusée de roue

SUr' LIraversSe.v.ass 25
Ecrous de sécurité des vis d'assemblage des supports reéglables.... 25

Ecrou & créneaux de roues AV, (Serrage d'assise des
roulements coniques). 8,5

Boulons de serrage de chape extensible (Bras de direction
sur fusée de roue)...... 13,5
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PONT AV - 4 ROUES MOTRICES

Vis pointeau d'axe de satellite de réducteur de roue........v.us. cen 1

Ecrous de plateau porte satellites de réducteurs..........ovuuvuss . 6,4
Ecrous de fixation des couvercles de tourillon.......oevevevncansss . 4,3
Ecrous de fixation de fusée creuse porte-tambour....,........ s . 4,3

Vis de sécurité de 1'écrou a4 créneaux de boitier de

réducteur de roue......vuu.. 2,7-3
Boulons de fixation de la courcnne de différentiel......... R
Ecrous de fixation des étriers de différentiel........... Cereanes e 14,2
Ecrous de fixation du carter réducteur d'entrée au pont,...... e 19,6
Ecrous de fixation du carter support AR sous l'entretoise........... 20,0
Ecrous de fixation du support de différentiel sur l'essieu.......... 19,6
Vis de fixation des 2 butées d'inclinaison d'essiet.......... e 5,4
Boulons d'assemblage du carter d'embrayage de pont AV sur
boite de vitesses et carter de pont AR....... 7,5-8,0
ARCEAU DE SECURITE
Boulons de fixation du cadre de sécurité sur les
quatre montants..... verenaas 6,5-7,3
Vis de fixation des montants AV SUI' CATleT...vuvvreneroraranas Cesanes 13,5~16,9
\54\ Vis de fixation des montants inférieurs AR sur trompette,........ ees 13,5-10,9
Ecrous de serrage des montants supérieurs AR sur montants
inférieurs.....,. 13,5-16,9
Boulons de fixation des montants inférieurs AR sur les
ferrures support dfaile....... eesen. 13,5-16,9
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MOTEURS :
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MOTEURS

IKTROMICTION

les mazeurs 'Perkiaz" couveant la maswe des tracteunrs "Force W osonc -raikés
e bloc Jdane €2 chapitre,

Ces mot2urd dquipent respectivement las tracteurs comne sult !

- Holeur A=l -Tractaurs HE. 135 toutes wversions

- 1 'ql_':" 3"5; n I |4'J 1 b
_ 1 "1 1" Iz " l.l'-]-E 1] 1
_ ri 1 " " n 152 1] "
- 11 .'1:'. 4_‘3'&3 n L] I_SE IL "
- 1 1.1=230 " r Lt Ir r
_ 1 fl..-l--l#—ﬁ- n kI st 1] L3

Il est récamnandé awx mécaniciens €T plus particaliéremsnt s débutants de
conswlter le chapitre 4 avent d'antreprendre des Crévauy sul le moteur.

Consulrer les Infermatiens mentiornées aux paces A 01 a 07 awnsl gus les
conacils gonérdux mentionnés awx pages A 5§37 4 H1.

ECHANGE I MOTEUERK

NEPSE NIl YOTEHIE QF. B=1-1

tutils service revemendés @ oensenble e dégaccouplenul
{"Rail Troley")

MISE EM GEUVERE,

Lors de Lo meie @ poste du Traves] gl précede tetly opération, prévoir
torjonrs Llespace quu sern odcesdore au revyl de e partie AR du Lractzuw,
le crain AV restamt cale,

Fluzieur: méthodes peuvent 2tre employées pour dépofet un moteur, mais noas

afindiquerons Lcl gue celle qui persit &tre lz plus commele et la plus rapdde,
donc la plas rentable en tewps de mair dfosgvre,

Lt desacoouplenzat $Teffectoera en 2 phases,
- Le traim AY calé, le tracteur sera reculé avec le meteur (50 <M, environ)
- Le moteur flinene sous une grus ou palan e séparé de 1p bolte de trans-

Wiseivei,

[® - L iraclear #tant a poste de trasail, placer 1e3 peves AV 20 drodigs ligne
2. les valer sflficacement desant et Jderrisr=. I1 23t tras im>ortans qu
le —rgia AY zoit igmobilisé solgneusemend pouss des raisons de securite,

29 = 50 le wot=ue bucriadng est montéd sur un tracteur HP (66 ou 138 équipé
d'poe cabine MF, démonder Sfabord les £1éments 4V ( panncen vitre &Y et

WOTEURS g, 3—1dd  AD,3=152 AD,3=303  Fm. 101774 B. 03
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les deux woutants AV Je sécuritél, conme indiqué au chapitre 5,

3% = Dépusesr les capots lateraus O el I pour acues 8 la balberis,
Pecoinevier Les cibles de adierie oL Jdéposer celie derursrs. Bven-
tuellement, cempléter le nivwan dfeleclralvis, sonder lLes Slémenis
21 la metire en chargs lente,

1% — Vidaneer le circuit de refreidissement et le carter dFadile awmtzur.

HOTA .- 50 1= moteur est o mettre au rebut 2o entier, il nlest s DoCeS5alie
de vidanger 1'huile,

39 = 50 le Tracteur est équapd Jd'om pont AY moteur {MF 168 o 158, 4 WMD),
ddpeser 1'arbre de transmission de compande du pont conme indigud au
chapi7re H,

B9 -

Dépazer le capot pnotewr,

79 — Diposer Toufes Les tuyautaries gqui vout de 1'AV & LYAR et =a tr-onwvent
aw dessus du reservorr 3 combypstikle [tuyavteries de direction assistde
Crbhiteol o de circeit de refroidissewent d'huilel.

Fendant que 3'effectueront <e: déposes, vidanger le réservair 4
comBbusible,

29 - Dépazer le =@servoll 3 <onbuirible et seh support.
8% - Dipeser lz Zringle ou pafte d& referse du radiateur 1'san fixédz au
coapean de sortie dleaw {pour lés radiareyrs ainsi fixss),

Int = Diconneter les conduits <lectriques du faisceau priacipal, =swr
- ta=rmastart
= ilEmgrreay
~ alrnerindseur en dytiads
= Lagrme=couple 1 eau,

117 = Do fasdoeau d'eclairage, dfcornecier 4 1VAY [vompari iment Jde calaielire)
les circoits d'écleirsge de projecteurs et de feux de stationnenent,

12%* - Debrancher lp commande {lexible de 1Thavamécre combiae a la prise de
Me]remextL k.,

13% - Débrancaer Les turautéris: de combystible entre mgbeur et F1lTres alnsl
gae toutes autres tuyguteries gqui risgueraient dfentraver la séparition
dy motear de La baite de viresses {Alimentetion de Ja pompe d'injaction
at retour aw filtre | fetour 4 la rampe des injecteurs)

147" - Sar la pampe 4 injectiorn. dfésaccoupler la tringls de végime et celle
dlarrat mateur.

15° ~ Dépasar la tu¥auterie o= pressian d'hulle.

10t = Dépoger de la pipe d4'zdrissiae, la durdte de filtez2 4 air.

17% - Depasar le cuvaw dféchappetent horizontal (aptres collecteur oL silenciewy].

B. ™ Ea, 1-01/74 MOTEURS 3.3-1d4d 4D.31=152 AD.J=207

A.d-230 A, 4-2d8



!

NOTA.- S5'il s'agit d'un échappement vertical, il n'est pas indispensable de
le déposer a ce stade.

18° - Déposer les durites d'eau entre moteur et radiateur.

10¢ — Commandes de direction

Déposer la barre de direction reliant le boitier de commande au guignol
AV (cela ne concerne gque les boitiers "Cam Gear" — Tracteurs MF 168 et
188 & direction mécanique).

Sur ces deux types de tracteurs équipés d'une direction assistée, dé-
brancher les tuyauteries hydrauliques sur la pompe de D.A.

Pour les tracteurs MF 135 & 158, désaccoupler les barres de direction

e

G et D de leur bras de commande de boitier,

209 — Placer sous le tracteur un rail et son chariot de désaccouplement,
Placer le chariot sous le compartiment d'embrayage de la boite de
vitesses,

21° - Etayer solidement et de fagon correcte le bati support du train AV
pour éviter qu’il ne bascule dangereusement lors du désaccouplement ou,
mieux encore, le soutenir avec des chaines sous un palan,

22° - Déposer les vis et €crous d'assemblage moteur—-suppert de train.
- 4 vis et 2 écrous sur tracteurs 108-188,
- 0 vis sur les autres tracteurs,

23° - Faire reculer lentement le tracteur et le moteur,

249 ~ Pour les tracteurs MF 168 et 188, déposer les 2 vis qui fixent le boitier
"Cam Gear" sur la partie AR du bloc cylindre,

I1 est conseillé pour cela de dégager la batterie de son coffre et de
retirer les 2 vis au moyen d'une c¢lé & douille, cardan, rallonge et vile-—
brequin (ou "rochet'")

25° - Sous un palan, de préférence muni d'un palonnier, €linguer le moteur a
ses deux pattes dlancrage. Mettre les chalnes en tension,

26° — Déposer les vis qui assemblent le moteur & la boite de vitesses en les
reperant afin de les reposer a leurs places respectives,

27° — Dégager le moteur vers 1'AV pour libérer 1'embrayage de son compartiment,

REPOSE DI MOTEUR OP, B-1-2

IMPORTANT

Avant de réaccoupler le moteur & la boite de transmission, s'assurer que les
doigts de 1'embrayage sont correctement réglés. S'assurer du bon état de la
butée d'embravage et de 1'efficacité des ressorts de rappel, Nettoyer le

compartiment d'embrayage et s'assurer qu'il n'y a pas de fuite aux niveaux :

~ du boitier de roulement des arbres intermédiaires,
~ du boitier de retenue des arbres primaires,
- du boitier distributeur de P.M, éventuellement.

MOTEURS A.3-144 AD.3-152 AD,4-203 Em. 1-01/74 B. 05
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1° - Le moteur étant élingué sous un palan ou sous une grue, le présenter
contre la boite de vitesses,
20 ~ Fixer le moteur 4 la boite au moyen des vis, serrer ces dernires au
couple indiqué dans le tableau figurant au chapitre A, page A 590,
3® — Poser les 2 vis qui fixent le boitier "Cam Gear" (sur tracteurs MF 168-
188) & 1'AR du moteur.
Voir le méme tableau pour le couple de serrage a appliquer a ces vis,
4® — Rapprocher le tracteur et son moteur du train AV et poser les vis et
écrous (4 vis et 2 écrous pour les tracteurs MF 168-188, 6 vis pour les
autres tracteurs}.
Appliquer le serrage au couple (voir le tableau),
59 - Brancher les commandes de direction, barre de direction pour les tracteurs
MF 168-188, Serrer les écrous au couple 12,5 mdaN,
Si la direction est assistée, brancher les 2 tuyauteries aux raccords de
pompe hydraulique de D.A,
Pour les tracteurs 135 a 158, réaccoupler les 2 barres de direction a leur
bras de commande de boitier.
6° — Monter des durites d'eau neuves entre moteur et radiateur,
7¢ - Brancher la tuyauterie de pression dThuile.
80 - Remonter le tuvau d!'échappement horizontal (entre collecteur et silencieux),
Eventuellement, remonter celui vertical,
0° ~ Remonter une durite, de préférence neuve, sur la pipe d'admission.
10° - Réaccoupler les tringles de régime et dlarrét moteur sur la pompe d'in-
jection.
11° - Brancher tous les raccords de tuyauteries du systeme d'alimentation et
d'injection,
12°¢ - Brancher la commande flexible de 1‘'horamétre combiné a la prise de mou-
vement,
13° - Remettre sommairement en place le faisceau €lectrique principal et
reconnecter les conduites sur :
- thermostart
- démarreur
- alternateur ou dynamo
- thermo couple d'eau,
Puis, dans le compartiment de calandre, reconnecter les circuits d'éclai-
rage de projecteurs et feux de stationnement. Voir au chapitre F G, les
figures 9-10-11-12 et 13 ainsi que le code de couleur des conduits, Page
F G 16,
14° - Reposer la tringle ou patte de retenue du radiateur dleau fixée au cha-
peau de sortie d'eau {pour les radiateurs ainsi fixés).
15° — Reposer le réservoir 4 combustible, puis brancher la tuyauterie au départ
du robinet,
B. 06

Em, 1-01/74 MOTEURS A,3-144 AD.3-152 AD.4-203
A.4-236  A.4-248



16° - Remonter (pour les tracteurs ainsi équipés) les tuyauteries du circuit
de refroidissement d'huile et, éventuellement, celles de direction
assistée "Orbitroln,

17° ~ Reposer le capot-moteur et fixer les conduits électriques s'il y a lieu,

189 - Aprés contrdle du niveau d'électrolyte, reposer la batterie, la fixer
et brancher les cibles,
Pour les tracteurs MF 168 et 183, reposer les capots latéraux G et D.

19° — Pour les tracteurs MF 168 et 188, 4 RM, remonter 1'arbre de transmission
et le garant {voir chapitre R}.
20° - Approvisionner le tracteur :

- en eau,
— en huile moteur,
- en huile hydraulique {si direction assistée).

21° - Sur les tracteurs équipés d'une cabine MF, remonter les montants AV et
le panneau vitré AV,

22° — Quvrir le robinet du réserveir de combustible et purger le circuit
d'injection,

239 ~ Dégager tout objet de calage et de manutention (rails, chariots, grue,
chandelles, cales, etc...)

24° — Procéder & la mise en marche du moteur et contrdler le fonctiomnement
" aux instruments de bord.

CULASSE

La culasse est du type & soupapes en téte, Elle est en alliage de fonte a
haute résistance et usinée.

Les soupapes se déplacent dans les guides interchangeables sur les moteurs
A.3-144, AD,3-152, AD.4-203.

Sur les moteurs A.4-236 et A.4-248, la culasse ne comporte pas de guide
amovible. Les alésages de queue des soupapes sont usinés a méme la culasse,
I1 existe plusieurs cotes de @ de soupapes pour réparation.

Les siéges de soupape sont usinés directement dans la culasse,

PARTICULARITE.- Seule la culasse du moteur AD,3-152 peut &tre usinée en répa-
ration pour recevoir un sidge rapporté pour soupapes d'échap-

pement.
DEPOSE ET REPOSE DE 1A CULASSE - Moteur en place sur le tracteur QP. B-2-1

1° — Déposer le capot-moteur puls le réservoir a combustible.

2° - Vidanger le circuit de refroidissement.

MOTEURS A 3144 AD.3-152 AD.4-203  Em. 1-01/74 B. 07
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6o —

Bo -

100 —_

119 —

120 —

130 —_

140 -

Déconnecter les conduits électriques,

- au thermo-couple

— au thermostart

Déposer les durites d'eau qui entraveraient le dégagement de la culasse.
Déposer la durite de prise d'air sur la pipe d'admission,

Déposer la durite du reniflard,

Déposer les tuyauteries de combustible qui entraveraient le dégagement
de la culasse ainsi que celles des injecteurs,

Déposer les injecteurs.

Déposer la tuyauterie d'huile de jonction entre bloc-cylindres et
culasse.

Déposer les tuyaux et silencieux (vertical) d'échappement. Déposer le
collecteur s'il doit 8tre procédé a un décalaminage de la culasse,

Déposer le cache culbuteurs et son joint,
Déposer la rampe des culbuteurs. Retirer les tiges de culbuteurs.

Déposer les écrous ou vis de fixation de la culasse

- 18 pour les moteurs A,3-144, AD,3-152
- 19 " " n AD, 4-203
— 22 T A.4-236 et A.4-248

Le desserrage des écrous ou vis doit &tre exécuté dans l'ordre inverse
de celui gui est indiqué sur les figures

-1 pour A.3-144 et AD.3-152
-2 pour AD.4-203
-3 pour A.4-236 et A.4-248

Elinguer la culasse sur ses 2 pattes d'ancrage et la soulever, puis la
dégager, Voir la figure 4.
Retirer le joint de culasse.

Les réparations ou remplacements de piéces, une fois effectués, reposer la

culasse apreés s'étre assuré gue le plan de joint du bloc cylindres est en
parfait état,

1° - Poser sur le plan de joint du bleoc cylindres un joint de culasse neuf
apres avolr dégagé les chiffons obturant les conduits d'eau, la chambre
d'arbre a cames et les cylindres,

Em. 1-01/74 MOTEURS A.3-144 AD.3-152 AD.4-203
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JOINT DE CULASSE

Moteurs A.3-144, AD.3-152 - Pour des raisons géométriques de fixation, le
joint de culasse est différent d'un moteur a l'autre. Les joints se montent
lorsqu’ils ne sont pas recouverts de vernis 4 1'état neuf avec de la pite
"Perfect Seal” 060 673 M1,

Moteur AD.4-203 - M&me remarque que plus haut en ce qui concerne les joints
enduits ou non de vernis. Pour les joints qui posseédent 1l'inscription poin-
comnée "Top Front", celle-ci doit se trouver cdté culasse et a 1'AV du bloc-
cylindres, c'est-a-dire cBté ventilateur.

Moteur a.4-248 et A.4-236 - La culasse de ces moteurs peut &tre fixée soit
par goujons et €crous, soit par vis et 2 goujons de mise & poste.

Dans les deux cas de fixation, le joint de culasse a4 monter porte la référence
Perkins 36 812 338. Ce joint se monte & sec.

Si 1'atelier dispose encore de joints "Reinz", référence 1 641 129 M1, ce joint
ne doit &tre monté gue sous une culasse fixée par Ecrous.Ce joint se monte éga-
lement & sec, La marque "Reinz" doit se trouver dirigée vers le haut, donc cdté
culasse,

PRECAUTIONS GENERALES.~ Avant de poser un joint de culasse, dégraisser parfai-
tement les plans de joint du blec cylindres et de la culasse,

Poser le joint (& sec ou enduit selon le cas) en ayant soin de le centrer cor-
rectement sur les cylindres et en évitant qu'il ne déborde sur les orifices
d'eau et d'huile et sur les passages de culbuteurs.

GOUTON CENTRAL

Sur les moteurs A.3-144 et AD.3-152, au cours de 1l'échange du goujon central
extérieur repéré par le N° § a la figure 1, monter celul-ci étanche a la pite
"Hermétic",

Avant de reposer une culasse, s'‘assurer de cette prescription pour le goujon
existant,

2¢ - Abaisser la culasse, guidée par ses goujons (2 seulement pour les culasses
serrées par vis).

30 - Mettre en place vis et &crous,

ATTENTION.- Si la culasse du moteur AD.4-203 est déja équipée de la rampe de

culbuteurs, placer et visser de quelques filets les écrous des goujons ou se
fixe la rampe (goujons 18 et 19, figure 2), mais ne pas omettre d'engager les
tiges de culbuteurs dans la culasse et de reldcher les vis grain avant de ser-
rer la culasse,

4° - Serrer les vis ou écrous comme suit afin d!obtenir une bonne répartition
et un serrage rationnel. A noter que les écrous ou vis montés en alterna-
tive sur une culasse sont i serrer au méme couple (en mda/N)}.

Moteurs Serrage d'approche Serrage intermédiaire Serrage définitif
A,3-144 2,5 f 5
AD.3-152 2,5 6 !
AL4-236 4 8 12
A.4-248 4 8 12
MOTEURS A.3-144 AD.3~152 AD.4-203 Em, 1-01/74 B. 09
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59 — Placer les tiges de culbuteurs et engager la rampe sur ses goujons si
ce n'est déja fairt,
Pendant cette dernidre opération sur A.4-236 et 248, s'assurer que le
tube du banjo d'huile n'est pas obstrué, puis le munir d'un joint neuf.
(fléche figure 5}. Veiller lors de la mise en place de la rampe & ce que
le jolnt soit correctement placé,
6° — Sur les moteurs A,3-144 et AD.3-152, brancher la tuyauterie de graissage
de la rampe de culbuteurs & la sortie du bloc et 4 la partie supérieure
de 1la culasse.
Sur moteur AD,4-203, mettre en place la durite d'eau entre corps de sortie
et radiateur. Brancher les deux raccords banjo des tuyauteries d'huile
entre culasse et bloc-cylindres,
7¢ - Régler le jeu aux culbuteurs, comme indiqué a l'opération B-3-1 au § opé-
ration proprement dite,
8¢ -~ Poser un joint neuf de couvercle de culbuteurs, puis le couvercle,
NOTA.—- I1 est conseillé de monter le joint a la pdte "Perfect Seal'.
g% - Reposer les injecteurs et brancher les tuyauteries haute pression,
Serre les écrous de porte injecteurs au couple 1,4-1,7 mda/N,
Brancher également les autres tuyauteries de combustible.
10° - Brancher le reniflard et sa durite.
11° - Reposer le collecteur d'échappement puis le tuyau coudé ou tuyau vertical
et silencieux selon le type. :
12¢ — Brancher la durite cnire filtre et pipe d'admission (neuve de préférence).
13° - Brancher les durites dfeau {neuves de prétérence).
14° - Reconnecter les conduits é€lectrigques sur
-~ le thermostart
-~ le thermo-couple,
5
159 4 Approvisionner en eau le circuit de refroidissement,
S'assurer qu'il n'a aucune fuite,
16° - Reposer le réserv oir a4 combustible.
Brancher les tuyauteries. Approvisionner éventuellement et purger le
circuit au filtre.
179 — Reposer le capot moteur.
Moteur déposé du tracteur QP.B-2-2
DEPOSE
1® - Déposer les injecteurs et la rampe de retour.
2° - Déposer la tuyauterie d'huile de jonction entre bloc-cylindres et culasse
(A.3-144, AD.3-152 et AD.4-203).
3° - Déposer la pipe dladmission et le collecteur d'échappement.
B. 10 Em. 1-01/74 MOTEURS A.3-144 AD.3~152 AD.4-203

A.4-236  A.4~248



40
50
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Déposer le couvercle des culbuteurs,
Déposer la rampe des culbuteurs et retirer les tiges de culbuteurs.

Desserrer les écrous de culasse dans llordre inverse de celui indiqué aux
figures i-2 oun 3 selon le moteur en cause. Retirer les écrous,

7° - Séparer la culasse du bloc-cylindres et dégager le joint.
REPQSE
1° - Apres réfection, réparation ou remplacement de la cullase, procéder au

20

30
40

50

60

70

So

90

10°

i1°

nettoyage des plans de joint sur le bloc et sur la culasse.

Poser un joint neuf. Voir opération B-2-1 § Joint de Culasse.
Voir également le § Goujon Central (A.3-144 et AD.3-152).

Poser la culasse sur le joint et placer vis et écrous {selon le cas).

Serrer les vis et écrous de la méme maniére qu'indiqué au § 4 de
1'0P.B-2-1.

Poser les tiges de culbuteur, puis la rampe en prenant les mémes péco - -
tions qu'indiqué au § 5 de 1'OP.B-2-1.

Procéder au réglage des jeux aux culbuteurs, Voir OP. B-2-3.

Sur les moteurs A,3-144 et AD.3-152, brancher la tuyauterie de graissag-

de 1a rampe de culbuteurs & la sortie du bloc et a& la partie supérieur

de la culasse,

Poser un joint neuf sur le plan de joint de couvercle (de préférence
monté 4 la pate "Perfect Seal')

Poser le couvercle en évitant de trop serrer ses vis de fixation, ceci
afin de ne pas écraser le joint.

Sur des joints en cuivre recuit, poser les injecteurs et serrer les éc -us
de fixation au couple 1,4-1,7 mda/N.

Stassurer gque les injecteurs portent en équerre sur leur sieége,

Monter la rampe de retour sur les injecteurs puis les tuyauteries haute
pression sur pompe et injecteurs.

Accoupler le moteur a4 la boite de vitesses sur le tracteur,

REGLAGE DES CULBUTEURS 0P, B-2-3,

Opérations préliminaires : . . s .
P F - Dépose du réservoir a combustible

- " du cache culbuteurs
- des injecteurs

La valeur du jeu aux culbutsurs sSe mesure :
- sur les moteurs A.3-144 et AD.3-152 entre culbuteurs et vis de poussoir.

- sur les moteurs AD,4-203,A.4-236 et A.4-248, entre queue de soupape et
touche de vis 4 grain du culbuteur, Voir les figures 6 et 7.
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A.4-236  A.4-248




Sur tous ces moteurs, le jeu & froid doit 8tre : 0,30 mm et 4 chaud : 0,25 mm,
Ces cotes sont valables pour les soupapes dféchappement et également pour celles
d'admission,

Lors de cette opération, le moteur sSera tourné en faisant levier au moyen d'un
tournevis engagé dans la denture du volant moteur pour amener les pistons au
PMH. Afin d'éliminer les efforts diis &4 la compression, relicher le serrage des
écrous de porte injecteurs ou déposer ces derniers, Utiliser une jauge d'épais-—
seur de 0,30 mm (réglage a froid) :

- 2 clés plates & fourche de 9/16 pour moteur A.3-144, AD,3-152 et AD.4-203.
Voir figure 6,

— 1 clé a oeil et 1 tournevis, Voir figure 7.
REGLAGES - Moteurs a 3 cylindres

Procéder de la manilre suivante
- mettre le piston N® 1 au P.M,H. compression,
- appliquer le jeu aux culbuteurs 1,2,3 et § {figure 6),

- faire tourner le vilebrequin d'un tour et mettre le piston N° 1 au P.M.H.
admission,

- appliquer le jeu aux culbuteurs 4 et 6,

- Moteurs a 4 cylindres

L'ordre de réglage est le suivant :

~ La soupape 8 étant ouverte & foad (ressort comprimé au maximum), régler le
jeu du culbuteur de la soupape N° i1,

De la méme maniére et dans 1llordre :

- Soupape 7 ouverte, régler le jeu de la N° 2
- Soupape 6 ouverte, régler le jeu de la N° 3
- Soupape 5 ouverte, régler le jeu de la N° 4 (fig. 7)
— Soupape 4 ouverte, régler le jeu de la N° 3
— Soupape 3 ouverte, régler le jeu de la N°® 6
— Soupape 2 ouverte, régler le jeu de la N° 7
- Soupape 1 ouverte, régler le jeu de la N° &

Les soupapes sont numérotées de 1 & 8,
La soupape N° 1 étant placée & l'avant du moteur cdté pompe i eau,

Reposer le couvercle de culbuteurs et veiller a ce qu'aucune fuite ne se pro-
duise par le joint,

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA RAMPE DES CULBUTEURS QP. B-2-4,

Opération préliminaire : Dépose du couvre-culbuteur
DEMONTAGE, Moteurs A,3-144, AD.3-152 et AD.4-203
1°© — Déposer les écrous de fixation des supports de rampe,

2° - Desserrer et libérer de la culasse le raccord de tuyauterie d'arrivée
d'huile a la rampe,
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3% — Noter la position de la rainure & ll'extrémité de 1'axe (cdté AR de
rampe} par rapport au repére du support AV.
Le débit le plus rationnel est obtenu en alignant la rainure de 1l'axe
avec le repére du support {inclinaisen de la rainure : 30° avant la
verticale, Fig, 8

4° - Déposer la rampe de culbuteurs.

50 — Extraire les circlips et dégager :

— les supports de rampe,

- les culbuteurs,

- les ressorts,

- les entretoises et le raccord d'arrivée dThuile,

NOTA.- Prendre soin de repérer la position et le sens de montage de ces
éléments afin de les remonter dans 1l'ordre,

6° - Nettoyer les pieces et s'assurer de leur bon état.
Un culbuteur dont la bague ou la vis grain est détériorée, doit &tre
changé,
Toutefois, sur les culbuteurs en acier matricé, la bague peut €tre rem-
placée en cas de détérioration.

Sur moteurs A,4-236 et A.4-248, déposer :

Les circlips et rondelles dlextrémité de 1'taxe,
Les culbuteurs, ressorts et supports de fixation.
La vis de fixation du banjo de lubrification,

Le banjo.

!

REMONTAGE DE LA RAMPE

I1 est conseillé, lorsque la culasse a été déposée, de fixer celle-ci en
premier lieu et aprés serrage au couple des vis et écrous, de poser la rampe
des culbuteurs,

1° - Monter sur 1'axe de rampe, dans leur position d'origine, le raccerd
d'huile, les supports, ressorts et culbuteurs apres les avoir soigneu-
sement nettoyés au White-Spirit, et vérifier 1'état de 1'axe et des
bagues de culbuteurs,

2° - Monter les rondelles d'extrémités et les fixer a4 l'aide de circlips
neufs,

319 — Ne pas omettre le réglage du débit d'huile comme indiqué au § 3 -
Démontage.

4¢ - Monter la rampe sur la culasse et la fixer correctement,

5¢ - Effectuer l'opération B-2-3 : réglage des culbuteurs.,

6° - Placer correctement le couvercle de culbuteurs mmi d'un joint neuf ou
en bon état qu'on aura préalablement enduit de pite a joint 69 073 M1,
Serrer les vis sans focer, de fagon a ne pas écraser le joint ou défor-

mer le couvercle des culbuteurs,

76 — Poser le réservoir a combustible.
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REVISION, REPARATION DE LA CULASSE QP., B-2-5

La rampe des culbuteurs ayant été déposée :

10 -

NOTA.

30_

NOTA.

4()._

Placer la culasse sur un €tabli et, de préférence, sur une surface
plane et propre, le plan de joint dirigé vers le haut.

A 1'aide d'un léve-soupape, mettre la coupelle et son (ou ses)ressort,
en compression. Voir la figure 9 (culasse de moteur A.4-248).

- Seules les soupapes Ad, et Ech. du moteur A,4-248 sont rappelées par
deux ressorts,

Déposer les demi-dés de queue de soupape.

Libérer les(ou le) ressorts, puis déposer cuvette, ressorts, siége de
ressort, puis déposer les soupapes.

Placer les soupapes, les coupelles et les ressorts sur un support percé
de trous, et cela dans 1l'ordre dans lequel ces é1éments ont été démontés,
Ainsi, les piéces seront remontées a leur place d'origine,

Sur les moteurs A.4-236 et A.4-248, la queue de chaque soupape coulisse
dans un déflecteur d'huile., Ces déflecteurs existent en rechange, en
cotes réparation allant de pair avec les soupapes en cote réparation.

LEGENDE des figures 10 et 11

A - Demi~dés B - Coupelle C - Ressort
D - Si¢ge de ressort E - Déflecteur F -~ Soupape

Laver et sécher les soupapes.

Examiner les queues, tulipes et portées des soupapes. Si les portées
ont subi un coup de feu qui ne pourrait &tre rattrapé par rectification,
changer la soupape.

DECALAMINAGE

Les soupapes étant démontées de la culasse :

a/ - A 1'aide d'un grattoir en duralumin et en laiton, décalaminer les
conduits et les chambres de la culasse.

b/ - Nettoyer et sécher a 1l'air comprimé.

¢/ - Mettre le piston N° 1 au P.M.B. Enduire de graisse, sur 2 cm. de
large, le haut du cylindre afin dtéviter 1'introduction de calamine
entre le piston et le cylindre durant le décalaminage de la t2te de
piston. Amener le piston au P.M.H,

d/ - Boucher avec du chiffon propre les autres cylindres, les conduits
d'eau et la chambre d'arbre 4 cames,

e/ - Décalaminer la té&te de piston en prenant soin de ne pas la rayer.

f/ - Descendre légérement le piston et essuyer la graisse et la calamine
puis l'amener au P.M.,B, pour nettoyer le cylindre avec un chiffon
imbibé de White-Spirit.

g/ - Procéder de la méme manidre pour les autres pistons en ayant soin de
placer des chiffons propres dans les cylindres déja décalaminés,
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Ly - Nergarer 22 plan Je goint du bDloc=cylindees.,

1/ - Huiler Z¢& parocis des cvlindras avec de L'huale moteur neowe.

ATTEWTITON .— Mg janais uziliser de papler abrasif pour ces opérationa Jde

natfovags

3 = Procédar & on lavage o6 séchage da 1a colazee.

b/ - Examiner les rieges afin de détermiper i 1"y d'eux demanderait
peut etre une rectirication par Iralsage.

§¢ — AURKACAGE D Le SULASSE

51 le plan de joime e colasse et marqué par de l2g2res traces de choc,
1 est pogfible de sorfacer la colazse =)ic sur un marbre, Solt s une
rectitiense maiz & condizion de pe paz enlevar plus 42 0,30 mm 4= méral.

0~ HEHPLAGEHEND DES GULDES DF S0UPAPES

Cutils Bervice pecessaires @ PO OEC, PD LG-1, PO IC 4.

Sur le: moteurs A 1-144, AD 3-[5¢ ot AR 4-203%. 1oz guouacs dic SOUPAPCE
coLlizsent danz: los guldes ou Jone: ngkds soppcs dase la eylasco,

la depose ot la repoze de ces goides sfeffectuz au moven de dloutil ser-
vice principal PR IC e: des outils adantés PD 10-1 et PD 10-4, Ces der-
niers outi.s perpestens d'ohtenlr ancomas Lquement la cote de Jdépaszement
Fai rapport 4 la culasse. Cects opfe ast 13,55 3 15,1 wm.

31 1%on ne dizpose pas des guuils sarvice prdcités, le remplacement dos
cguidss prut dtie toutefois effeccud 4 L'aide d'une presse, mais il o5t
indizpenzable de mesurer aver wo réglec la valaur du dépasscmont.

Chague 11z au'un guide de seupaps newf a #te mont#. il est nécessaire
de rectifier le siége de la saapape de fagon 4 assurer la concentricité
du guide et du slége, Chague gaide est chanfreind a ses extrésicss, Tluce
a4 45° et Llantre 4 207, Jecte derniére extréwmité doib 3tre montée prés de

la téte de soupaps. 4pres emianciement. l2 guide n2 doit pas 8tre rém)éss,

Slassurer on'aucun? havynre ne géne le passage Je la queuve de soupare.,

74 - FODAGE DES SMAIPAFES - RECTTFICATTON DES STEQES -
»5E DE SIFCES RAFTORTES,

futils service nécessalres @ 316 K, Jlo=10. 1lo-12,

Lersqulwne culasse 231 Jéposde, poar quelgue racson que oo 3eik, 1l est
corseillé de procéder & un rodage des portées de Scupapes,

Employer pour cela le procédd uliﬁﬁlquﬁ { raderr i manivells "aller et
retonr’ o prﬂfe1enca, et pites 4 rider dewr355133age, finitivn}.

21 1lun des siépes & subl un"coup d= feo”. 1l =3¢ pécessaire de le rec-
tifier avant Jde la roder avec ane Soupape newvs, on obtizndra ainsi ure
COMCEATILCLTE COrpecte.

BCTA.- Ce procedée doit Etre emplovd ézalement lorsqu'on a renpplaceé un guide
amevible ou réalésd darectement dans la zulesss,

RECTIFICATION.- Ntiliser i'alésage [onide amavibla ou alésase-puide) comme pi-
late, Ebpvurer sgrgnepzament apres Mopfraztlicn de fralsage,
Yoir la figore 12 goi indique les angles 4 respecter.

MOTEURS A.0-144  aTH3-153  AD d-Z03 B, 1=Di74 B. 14
LI 4 2Ie A =2dB

e i



Le tableau ci-dessous indique les outils service nécessaires aux travaux de
rectification.

MOTEURS
A,3-144 AD.3-152 | AD.4-203 A.4-236 A.4-248
QUTILS

Poignée 316 X X X X X X

Pilotes
316-10 X X X
316-12
316-125
316-13
316-130

P b B b
b b b b

Fraises de
rectification

PD 317-22 X Ech X Ech

PD 317-23 X Ech
PD 317-26 X ad

Ad Ad
Ech XéEch X Ad X Ad

(1) PD 317-35 M X Ech

PD 317-30 XE

{1} PD 317-40 M X Ad

Fraises de *
glacage

PD 317 G-22 X Ech X Ech X Ech
PD 317 G-25 X Ad
Ad Ad

PD 317 G-30 XEECh X Ech X Ad X Ad

{1) Pour fraisage & 35°

La portée de soupape doit &tre rectifiée sous un angle de 45° et en respectant
les limites de tolérance de retrait de soupape.

.. La cote A de la figure 12 indique la tolérance de retrait de soupape. Il n'est
pas neécessaire que cette portée se fasse sur toute sa largeur ; une largeur de
portée de 2 mm sur toute la périphérie est suffisante pour obtenir une étanchéité
correcte, '

Valeur du retrait des soupapes par rappoert auplan de joint de culasse a l'état
neuf :

Moteurs A.3-144 et A.3-152 : 1,67 & 3,55 mm

n AD.4-203 Adm. : 1,59 4 1,88 mm
ECh. H 1,52 é— 3)5 i
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Moteurs A.4-236 Adm, : 0,89 4 1,55 mm
Ech. 1 0,74 &4 1,40 mm

" A.4-248 Adm, 1 0,80 & 1,55 mm
Ech. : 0,74 4 1,40 mm

La valeur du retrait doit &tre contrdlée au moyen d'une regle et d'un jeu
de lames de jauge d'épaisseur. Voir la figure 13,

SIEGES RAPPORTES DE SOUPAPE

Lorsqu'une soupape d'échappement a surchauffé, il peut s'’ensuivre que la
portée de son siege soit briilée sur une profondeur qui n'autorise plus
la rectification par fraisage sans risque de dépassement des tolérances.

A la parution de ce document, les soupapes d'échappement du moteur AD.3-
152 équipant les tracteurs MF 148 et 152 sont seules concernées,

PROCEDE DFUSINAGE ET MISE EN PLACE

A —

Pour monter un siege amovible de soupape, il est conseillé de remplacer
en premier lieu le guide de soupape comme indiqué précédemment.

En utilisant I'alésage des nouveaux guides comme centrage de référence,
usiner dans la culasse des lamages destinés & recevoir les sieéges rappor-
tés, en respectant les cotes données, figure 14.

Ebavurer et nettoyer les lamages.

A’'la presse hydraulique, monter dans la culasse le siege rapporté a 1'aide
d'un tampon de montage réalisé suivant les cotes de la figure 135.

Ne jamais frapper ni graisser le siege,

Stassurer que le siége a ¢été correctement épaulé et qu'il pétrte bien au
fond de son logement,

Rectifier le siége comme indiqué précédemment.

REMPLACEMENT DES SOUPAPES EN COTE REPARATION - ALESAGES
GUIDE DE SOUPAPE

Outils Service nécessaires : PD 137, PD 138.

la culasse des moteurs A,4-230 et A,.4-248 ne comportant pas de guides
amovibles de soupapes, des logements de glissement sont aménagés i méme
la culasse.

Lorsque ll'alésage devient trop grand par usure, il y a lieu de réaléser
afin de monter une soupape de cote réparation.

Les soupapes dlorigine ont un diamétre de queue :

0,45 - 9,47 mm pour échappement
0,46 - 9,48 mm pour admission

11 existe trois sortes de soupapes en cote réparation pour les moteurs de
cette famille {comprend également A.4-212)

lére cote réparation : + 0,08 mm
2¢me cote réparation : + 0,38 mm
jeme cote réparation : + 0,76 mm
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Celles dont le ¢ de queue est + 0,38 ou + 0,76 mm nécessitent un réalé-
sage dans la culasse.

- lére cote, + 0,08 mm : ne pas réaléser
— 2&me cote, + 0,38 mm : utiliser 1'alésoir PD 137
- 3eéme cote, + 0,76 mm : utiliser 1'alésoir PD 138

10® - POUSSQIRS ET TIGES DE CULBUTEURS

Sur les moteurs A.3-144, AD,3-152 et AD.4-203, les cames de distribution
agissent sur les poussoirs qui agissent eux-mémes directement sur les cul-
buteurs.

Leur dépose implique le démontage de la vis-touche de réglage ainsi que
celul du contre écrou, & la suite de quoi les poussoirs seront dégagés
par le dessous de la culasse.(Pour A.4-236 et A.4-248. Voir arbre a cames).

Les disposer sur un support dans 1l'ordre dans leguel ils ont été démontés,
ceci afin de leur faire reprendre leur position initiale.

Stassurer qu'ils ne sont ni rayés, ni écaillés. Dans 1'affirmative, les
remplacer par des neufs et les remettre en place enduits d'huile moteur
vierge,

Ne jamais rectifier un poussoir,

Stassurer que chaque poussoir tourne librement et coulise sous son propre
poids. Monter la vis de réglage et son contre é&crou.

TIGES DE CULBUTEURS

Avant de remettre les tiges en place, les poser sur un marbre et le faire
rouler afin de s'assurer qu'elles n'ont pas subies de flambage.

Vérifier leurs extrémités gui doivent 8tre nettes.

Dans la négative, vérifier 1'état du grain de culbuteur et la partie in-
curvée du poussoir.

Ces pileces demanderont probablement a4 &tre remplacées,

DISTRIBUTTION

Cette fonction est assurée sur les moteurs Perkins, par pignons soit a
taille droite, soit a taille inclinée,

Sur les moteurs a 3 cylindres, il n'y a qu'un seul pignon intermédiaire,
sur les autres moteurs ils sont au nombre de deux,

COUVERCLE DU CARTER DE DISTRIBUTION

DEPOSE DU TOINT DE COUVERCLE 0P, B-3-1

Opération préliminaire : Désaccouplement moteur-train AV,

1° - Détendre la courrcie de ventilateur et générateur de courant et la déposer,
20 - Déposer la dynamo ou alternateur,
3¢ - Selon le type de moteur, déposer le reniflard d'huile, la pompe a eau et
son ventilateur.
6. i8 Em, 1-01/74 MOTEURS A.3-144 AD.3-152 AD.4-203
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4° - Déposer la vis de fixation de la poulie.

NOTA.- Il est conseillé de bloquer le moteur en engageant la premiére vitesse
de la transmission et en débloguant la vis par chocs répétés au marteau
sur un bras de levier de 1 métre environ, le couple de serrage de la
vis étant élevé,

59 - Retirer la poulie de vilebrequin.

6° - Sur moteur AD.4-203, déposer le boitier qui contient la bague d'étanchéité
de vilebrequin,
Pour cela, retirer les 4 vis et rondelles de cuivre,

79 - Déposer les vis de fixation du couvercle de la distribution, Dégager le
couvercle et son joint,
Dégager le déflecteur d'huile s'il y a lieu.

REMPLACEMENT DE 1A BAGUE DTETANCHEITE ET POSE DU CQUVERCLE
DE LA DISTRIBUTION QP. B-3-2

A - MOTEUR A.3-144 et AD.3-152

La bague d'étanchéité ayant été retirée du couvercle au moyen d'un mandrin
4 convenance :

1° — Enlever toute trace de l'ancien joint de couvercle

29 - Placer un joint neuf enduit de piate N® 969 673 M1 sur le carter de
distribution,

3% - Poser le déflecteur d'huile sur llarbre vilebrequin.
4° - Centrer le couvercle de distribution sur le vilebrequin a 1l'aide de

1'outil MITA, comme représenté sur la figure 16.

NOTA.- Si l'on ne dispose pas de cet outil, en confectionner un en acier XC
35 aux cotes du dessin représenté 4 la figure 18,
Mettre en place les vis de fixation du carter et les serrer.

5° - Monter la bague d'étanchéité 4 1'aide de 1'autre face de 1l'outil
MITA {ou de confection locale) et de la vis de serrage de poulie
(ou de la dent de loup, éventuellement), Figure 17.

0° - Retirer 1l'outil, poser la poulie et la vis de poulie.
Serrer la vis au couple 35-42 mda/N.

B - MOTEUR AD.4-203

1° - Mettre en place le déflecteur dlhuile.
20 — Stassurer du bon état de surface du plan de joint,

3° - Remonter le couvercle du carter sans la garmiture d'étanchéité du
vilebrequin, Ne pas serrer les vis, Un faible déplacement du cou-
vercle est permis par la tolérance du percage des vis,

4° - Monter,sans la serrer,la moitieé inférieure du couvercle sur le carter
d'huile (si le couvercle est déja fixé sur le carter, desserrer les
vis pour le libérer).

MOTEURS A.3-144 AD.3-152 AD.4-203 _ . :
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14°

- L'alésage des deux couvercles qui regoit la garniture d'étanchéité
et son boitier doit &tre aligné pour éliminer tout décalage pouvant
survenir dans 1l'alésage entre les deux couvercles,

— Serrer les deux couvercles sur le carter de distribution et sur le
carter d'huile avec les deux vis situées immédiatement pres des sur—
faces de contact des couvercles. Serrer suffisamment ces vis pour
maintenir les couvercles sur les carters de distribution et d'huile,
mais également pour permettre entre un mouvement vertical des cou-
vercles.

- Engager et serrer les deux vis d'assemblage des deux couvercles {les
deux vis sont situces de chaque cdté de la poulie de vilebreguin}.

- Desserrer les quatre vis voisines des surfaces de contact des cou-
vercles de fixation de ceux-ci sur le carter de distribution et le
carter dThuile,

- Présenter la poulie et la garniture d'étanchéité sur le vilebreguin,
puis enfoncer completement la poulie dans le couvercle,

- La bague d'étanchéité et le boitier doivent &tre poussés a fond entre
les deux couvercles.

- Fixer le beitier de la bague d'étanchéité sur le couvlercle supérieur
avec les guatre rondelles de cuivre et les vis,.

- Fixer les couvercles avant sur le carter de distribution et le carter
d'huile, remonter la pompe hydraulique ou la plaque d'obturation a
1'arriére du carter de distribution.

- Monter la pompe & eau, le tube de reniflard, la courroie de ventila-
teur et tendre cette derniére correctement,

- Fixer la poulie de vilebrequin avec sa vis de fixation en bout dfar-
bre et la rondelle frein,

C - MOTEUR A.4-236 et A.4-248

Le
]_O

NOTA . -

20
30

40

couvercle de la distribution étant déposé du moteur
~ A 1'aide d'une presse et d'un mandrin convenable, extraire la bague
dfétanchéité AV logée dans le couvercle.

On peut utiliser 1lfoutil TR 11 F, voir bulletin OER 03-67 du 29 Mai
1967 pour poser la bague neuve. Voir la figure 190,
Cet outil est a confectionner localement en utilisant de 1lacier XC 38,

LEGENDE

— Carter B - Vilebrequin C-TR 11 F
- Rondelle €paulée E - Vis D de poulie F - Bague neuve

= o

- Sur le plan d'assemblage nettoyé du couvercle, poser un joint neuf
enduit de pite & joint 969 673 Mi.

— Poser le couvercle sur le carter de distribution et le fixer som-
mairement. Ne pas serrer les vis.

- Placer une bague neuve sur le couvercle de carter en la faisant
juste pincer,

ATTENTION, & son orientation correcte, clest-a-dire la lévre du cdté de

1l'intérieur du moteur.

Em. 1-01/74 MOTEURS A.3-144 AD.3-152 AD.4-203
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59 -~ Placer 1'outil TR i1 F sur le nez d'arbre et 1'engager dans le caoutchouc
de la bague,
Placer dans 1l'outil la rondelle épaulée,

69 - Placer en bout d'arbre vilebrequin, la vis qui serre normalement la poulie
et la serrer pour que 1l'outil pénétre dans le couvercle en poussant la
bague. Voir figure 20,

Lorsque la rondelle épaulée viendra en contact avec 1lTextrémité AV du vile-
brequin, la bague sera a poste dans le couvercle et ce dernier sera centré
sur le vilebrequin.

A ce stade, serrer toutes les vis du couvercle sur le carter de distribu-
tion en s'efforgant d'obtenir wn serrage homogene.

7¢ - Monter sur 1'outil les 2 vis et la barette de démontage, puis dévisser la
vis de poulie qui entrainera dans son recul la barette et 1'outil. Voir
figure 21,
On pourra s'assurer de la bonne position de la bague en mesurant la dis-
tance qui la sépare de la face extérieure de couvercle et qui doit &tre
0,8-7 mm. Voir la figure 22,

LEGENDE

A - Couvercle de carter B - Bague d'étanchéité

PIGNONNERIE DE DISTRIBUTION - ECHANGES -~ CALAGE

Opératicn préliminaire - Dépose du couvercle de la distribution,

Avant de déposer la pignonnerie, il est conseillé de vérifier le jeu entre-
dents des pignons. Ceci peut indiquer la nécessité de remplacer le (ou les)
pignon intermédiaire, voire méme la totalité des pignons,

I1 est conseillé, & la suite de tous échanges de pignons, de contrdler les
jeux aux culbuteurs.

PIGNONS TNTERMEDIAIRES OP. B-3-3

a/ - Moteurs A.3-144 et AD,3-152

Sur les moteurs & 3 cylindres, il n'y a qu'un seul pignon intermédiaire,
Sur les autres moteurs, il y en a deux.

DEPOSE

19 — Aligner tous les repéres des pignons de distribution, Fig,23. Cette
position correspond an P.M.H,, compression N° 1.

2% - Défreiner la vis de fixation, la desserrer et enlever la rondelle de
retenue du pignon ainsi que le pignon,

3% - Vérifier 1'état du moveu de pignon intermédiaire et le déposer si néces-
salre,

NOTA.- Les repéres de distribution ne s'alignent que tous les 18 tours de
vilebrequin,

REPOSE

1° - Si le moyeu du pignon intermédiaire a été déposé, le mettre en place en
faisant pénétrer le pion de centrage dans le trou percé de part en part
du moyeu (fig. 24).
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20 - Poser le pignon intermédiaire en prenant soin d'aligner les repéres de
distribution {(fig. 23).

39 — Placer la rondelle de retenue du pignon, mettre en place une rondelle de
frein neuve, serrer la vis d'arr&t au couple de 6,9 m/kg et vérifier le
jeu axial du pignon intermédiaire qui doit &tre de 0,12 & 0,38 mm,

49 - Freiner la vis de retenue du pignon,.

59 - Vérifier le jeu entre dents des pignons et le calage de la distribution
(OP. B-3-8).

6° - Poser le couvercle de carter de distribution,

b/ - Moteur AD.4-203

DEPOSE
1® - Mettre le piston N° 1 P.M,H. 4e cylindre, soupapes en balance, ceci afin
de faciliter 1l'alignement des repéres au remontage.

2° - Abaisser les pattes des rondelles—freins et retirer les 3 écrous de fixa-
tion.

3% — Déposer ensuite les pignons intermédiaires.
4° - Les moyeux intermédiaires peuvent alors &tre retirés des goujons situés

a 1'avant du bloc—cylindres,

NOTA.- Un excentrage des goujons peut rendre cette derniére opération difficile,
dans ce cas, dégoujonner un ou deux goujons.

ATTENTION,.- Le pignon intermédiaire posséde une bague-coussinet.
REPOSE

1° - Les moyeux des.deux pignons intermédiaires se montent sur les trois gou-
" jons en une seule position faisant cofincider les orifices de graissage
(ces moyeux sont interchangeables)., Voir la figure 25.

20 — Mettre en place les pignons intermédiaires. Il est plus aisé de monter
en dernier le pignon intermédiaire inférieur, lequel est équipé d'une
bague de bronze,

3° — S'assurer de la coincidence des reperes de calage ; monter les rondelles
d'arrét {position unique), placer les écrous de fixation, les bloquer et
rabattre les freins,

4° - Vérifier le jeu entre dents des pignons. Celui-ci doit &tre compris entre
0,07 et 0,15 mm. Voir la figure 26, Voir aussi le calage de la distribu-
tion (Opération B-3-8).

5° — Reposer le couvercle de carter de distribution (OP.B-3-1).

¢/ - Moteurs A.4-236 et A.4-248

DEPOSE

1° - Déposer les 3 vis A,(figure 27) de fixation de la plaque circulaire (B)
de retenue sur le moyeu aprés avoir rabattu le frein en tdle (C).

NOTA.- Dans le cas ol cette fixation est réalisée par 3 écrous indesserrables,
la plague frein en tdle n'existe pas,
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29 - Déposer la plaque de retenue,
3% - Dégager le pignon intermédiaire et ses 2 bagues.

4° - Nettoyer les piéces et vérifier leur bon état,
REPOSE — Voir la figure 27.

Avant de procéder au remontage, s'assurer que les orifices de graissage du
moyeu sont parfaitement libres et propres.

12 — Placer le moyeu sur ses goujons. La disposition des goujons ne permet
qu'une seule fagon de placer le moyeu., La partie AR du moyeu comporte
un bossage gui viendra s'encastrer dans un logement aménagé sur la face
AV du bloc-cylindres,

29 - Si ce n'est déja fait, déposer le couvercle de culbuteurs et relicher
les écrous de fixation de la rampe de culbuteurs,

3° - Faire tourner le vilebrequin de fagon a amener les pistons 1 et 4 au
P.M.H. Ceci est réalisable au moyen du trait repére (D),gravé en bout
de vilebrequin, qui devra se trouver au point le plus haut de l'arbre
vilebrequin,

49 - Poser le pignon intermédiaire sur son moyeu en veillant 4 ce que ses
repéres de calage (E) se trouvent en correspondance avec ceux des autres
pignons (F G H).

5° — Poser la plague de retenue (B) et la fixer au moyen d'écrous indesser-
rables neufs qui seront serrés au couple 3 mda/N ou par 3 vis posées sur
un frein en tdle (C) et dont les pans seront rabattus aprés serrage des
vis au couple 3 mda/N

6¢ - Reposer le couvercle du carter de distribution sur un joint neuf.

70 - Mettre le jeu aux culbuteurs : 0,30 mm apres avoir, par précaution, véri-
fié le blocage des écrous de fixation de la rampe.

8¢ ~ Reposer le couvercle des culbuteurs sur un joint neuf.

ECHANGE DU PIGNON DE POMPE D'INJECTION 0P, B-3-4.

a/ - Moteurs A.3-144 et AD.3-152

DEPOSE

19 - Aligner tous les repéres des pignons de distribution, position correspon-
dant au P.M.H., compression du cylindre N° 1 (fig. 23).

2° — Défreiner les 3 vis de fixation, les enlever et déposer le pignon,

NOTA.- Les reperes de distribution ne sfalignent que tous les 18 tours de vi-
lebrequin,

REPOSE

1° — Placer le pignon de fagon que son pion de centrage s'engage dans la rai-
wure du moyeu de la pompe (fig. 28) et que les reperes de distribution
solent alignés.

29 - Mettre une rondelle frein neuve, serrer les 3 vis de fixation et les
freiner,
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39 — Vérifier le jeu entre dents des pignons et le calage de la distribution.
4° - Vérifier le calage de pompe dfinjection,
59 — Poser le couvercle de carter de distribution sur un joint neuf.

b/ - Moteur AD.4-203

DEPOSE

1° — Aligner les repéres des pignons de distribution (fig. 29), au besoin le
cylindre n® 1 étant au PMH et les soupapes du guatrieme cylindre en ba-
lance, démonter et replacer les pignons intermédiaires pour faciliter
l'opération.

20 — Débloquer et déposer les 3 vis de fixation du pignon de commande de
pompe d'injection ainsi que les 3 rondelles Grower.

3% — Déposer le pignon de pompe d'injection.
REPOSE

1° - Monter le pignon de la pompe dlinjection sur l'arbre en plagant son pion
de position dans l'encoche qui Iui est réservée sur llarbre de la pompe.

2° — Placer 3 rondelles Grower neuves puis les 3 vis. Bloguer ces derniéres,

3% - Vérifier le jeu entre dents des pignons.Ce jeu deit 8tre compris entre
0,7 et 0,15 mm,

49 — Vérifier le calage de la distribution (QP, B-3-8).
5° — Vérifier le calage de la pompe d'injection.Voir chapitre D.0Opération D-8,

c/ - Moteurs A.4-236 et A.4-248

DEPQSE, Voir la figure 27

19 — Faire tourner le vilebrequin pour amener en correspondance les reperes
gravés sur les pignons dfarbre i cames (H)} et de pompe dfinjection (F)
avec ceux du pignon intermédiaire (J).

2% - Déposer les 3 vis et rondelles Grower qui fixent le pignon sur la pompe.
3° - Déposer le pignon, Ce pignon comporte un pion de centrage.
4° — Nettoyer et s'assurer du bon état du pignhon. Le remplacer éventuellement,

REPOSE

1° — Reposer le pignhon sur l'arbre de pompe,le pion de centrage introduit dans
la saignée usinée sur llarbre (voir fig. 30 et les 2 fléches). Les repéres
gravés sur le pignon doivent correspdndre a4 ceux du pignon intermédiaire.

20 - Poser les 3 vis et rondelles Grower pour fixer le pighon. Serrer les vis
au couple 3 mda/N.

3% ~ Poser le couvercle du carter de distribution sur un joint neuf.
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ECHANGE DU PIGNON D'ARBRE A CAMES 0P.B-3-5

Opération préliminaire : Dépose du couvercle de
la distribution

a/ — Moteurs A.3-144 et AD,3-152

DEPQSE

1° - Aligner tous les reperes des pignons de distribution, position corres-
pondant au P.M.H., compression du cylindre n® 1 {fig. 23).
2 — Enlever les 3 vis de fixation et déposer le pignon d'arbre a cames,

NOTA.- Les reperes de distribution ne s'alignent que tous les 18 tours de
vilebrequin,

REPOSE

1° - Présenter le pignon de fagon que le trou repére "D" du pignon soit
aligné avec le repere "D" poingonné sur le moyeu de l'arbre a cames
(fig. 31) et que les repéres de distribution soient en correspondance.

29 - Placer et serrer les 3 vis de fixation du pignon.
En aucun cas les orifices d!allégement ne doivent servir pour la fixation
du pignon d'arbre a cames.

3% - Vérifier le jeu entre dents des pignons et le calage de la distributiom,
régler les culbuteurs., Voir figure 32; Jeu entre dents des pignons.,

4° - 'Poser le couvercle de carter de distribution.

b/ - Moteur AD.4-203

DEPQSE

1° - Aligner tous les repéres comme décrits dans 1'opération B-3-4
2% - Abaisser les pattes de frein, desserrer et retirer les 3 vis de fixation,
le pignon peut alors &tre retiré,

NOTA.- Vérifier 1l'existence des repéres (D) & proximité d'un des trous de fixa-
tion. $i ceux—-ci sont inexistants, en prévoir pour le remontage (voir

fig. 33).
REPQSE

1° - S'assurer que les soupapes du cylindre 4 sont en balance (fin d'échap-
pement et début d'admission).

NOTA.- L'arbre a cames tourne dans le sens inverse & celui des aiguilles d'une
montre,

2% -~ 1e pignon intermédiaire supérieur étant démonté, présenter le pignon sur
ltarbre & cames en s'assurant que les repdres "D correspondent (fig. 33).

3% - Mettre en place la rondelle d'arrét et les vis de fixation, bloquer et
arréter les vis,

4° - Mettre en place le pignon intermédiaire, les repéres alignés,
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G0 — Yérifier le Jew entre dents {verr opfreticn B X175) et Je réglage de
la dastributaom.
Fdepler les culbntzura,

0? — Poger 12 cowrvercle de car-er de diatribuwtion,

of - Motewrs 4 |-296 at & 4247

DEPCSE = vair la Fizora2?,

19 — Rabattre le frein d2 la vis fixant le pignon.

2% - Déposer la via de faxation =2t L2 freim & ergot (K) er la plague de
retetne 1L},

24
_‘1'!2

A Ylaide dfun extrasceur, didpaser le pignon. Vair figure 34,

hettoyer ot verifiec L'écat du pignon. Le remplacer €ventuellement.
REfCSE - Voir la Flsyre 27,

21 les autres pignons de disiribution ne sont pas dépes€s, retirer lo prgnon
internediaim et pelicher ke sersage de la rampe des colboteunrs,
17 - Dizposer carpecfament Ve pignon Jd'arbre & cames sur sen arbre,

% - Poser la plaguwe de petenus (L] et 1p frein (K] dont 1'ergot sera engagé
dirs 1'orifice =zera aménazé sur la plague de retenue, Poser Ta wiz
d'assenhlage et ln server au zcupla o, 2-f,4 mda/N,

3¢ = Eabattre le frein au marteey Sar un pan d= la via,

4* - Faire teurner le vilebraquin pour amener le piston z2n P.MOH,
Lans cetta positiom, le capéra (Db aravd en bout dlzrbre llebragnin
dolt e foouvel A la partie aupérieurs da vilebreguin,

&0 — Replacer le prgoon intarmédiaris sur 3o poyewen ayant folh de placer
e repéres eh regard de cewx des autres pignons. Yoir La flguee 27,

A9 = Terminar 1a pase do pignan inrermédiatrs conme J&jh indigqué an paragra-
ple 'Pignon intermédiaire ef =om moyea”,

T = Reposer le copvercle du carter de distribotion Suk un jolit neuf,

He — Rehloguer les Acvons de fixarion de la rampe dez culhiteurs, miis régler
lez jeux de ces derniers a 0,30 mn,

EuHAMGE DF L'aHHEE A LAYES OF, B=3=&
Opération préliminaire @ [épois du algrom dTarbre & camesz,

af - Heteurs 0 1-144 ot AD.1—157

DEP] SE

19 - Diposar la pempe dlalimencacion Jde fagoen goe 1'arbkre 7 cames ne soit
pas gEng lers de $a sortar par le ilevier d'excentrique de 1r pampe
A'alimentation,

Ut w bxtrawre llarbre 4 cames do bBlég=Cylindres,

B, En. 1-01774 WY BUKE 4, 3=144 Al j—L152  AD.4—202
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1% - Huoiler les pertéas de Llarbre 4 cames aves de 1Thaile mot2up,

2% - Hettre en place 1'arbre 4 cames et afassurer jue celui-:1l towrne sans
pednt dur.

3® - Poser le pignon d'arbee & cames {vorr wpéralion Be=3=-5),

4% = Poser la pompe d'alipentartion en interposact wil joint nent ewduit de
phte A4 qeints o® 980 673 M1

3% = ¥arifier 1e jeu <ntre Jents Jdes plgnons de 1la distribution
Jew endve dents plpuon Lnterngdiaics sur pignon darbre a cames de vile-
Wireguln et de pompe dtinjeccion & U7 & 0,05 mm.iLig. 350,
Ui jeu #ntre dents hors tolérvance ne peat &ipe oodirlé que par le montage
de pignors neufs.

ff — Mertee 2 place la colasse.

T - Véritier le calage de ta distributiop comme indigué 4 1'opeération B-l-H.

Bt - Procdder § la repose du couversle de sartsr de distribution.
b/ - Motewr AD.4-203

DEF{SE

i? - DLépozer la pompe d'alimentation.

2% = Rztirer la rampe de culbuwtewrs.

2" - Placer Yoz poussolrd an position naote 'dans Lo ces ofl la culgsse est
ot place).

4t - Sortir l'aybre & caw23 du bloc-cylindres.

PUSE

1t - Humler le3s parties de llarbre 4 cames,

20 - Spwlaver les poussobrs (s la culasse nla pas ord depesde ) L uelire oo
Flace 1'arbre & camss, eo s'assarant yue felui-oi Tourns Sans pedinl dur,

37 - Poger le pienon d'mrbre & cames coeume indigué 4 1opératien B-1-9.

42 - Peser la pompe d'alimentatiu.

g9 - ¥érifier le jeu satre dents des pignons Je Ja disteibuotion il deit érre

compris entre (L0OF ef O 15 mm (Tig. 2a) .

NOTA.- Vin jen horz taldvance nz peof &rre meditié que par le montage de pignons

nent'=,
£2 - Marrye an place la sulasse et la raops de cullutsurs.,
79 = ¥érifier le calage de 1la distribution comme irdigué & 1'apération B-3-3.
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¢/ - Moteurs A.4-236 et A.4-248

DEPQSE

10

Déposer :

. la rampe des culbuteurs,
. les tiges de culbuteurs,
le carter de distribution,

29 - Vidanger 1Thuile du moteur.

3° - Disposer le moteur de fagon que le carter d'huile se trouve en haut ;
cecl afin gue les poussocirs de culbuteurs n'entravent pas le dégagement
de l'arbre a cames,

4° - Déposer la pompe d'alimentation {le levier de la came de la pompe entra-
verait le dégagement de l'arbre & cames),

5° - Déposer la rondelle de butée dlarbre 4 cames a 1'AV du bloc~cylindres,
Clest cette rondelle qui regle le jeu axial de ltarbre i cames,

60 — Extraire l'arbre a cames de son logement en prenant des précautions
afin de ne pas abimer les cames et les portées, Voir figure 36,
Nettoyer 1llarbre a cames et vérifier minutieusement 1'état de surface
des parties rectifices, Celles—ci devront &tre exemptes de piglres,
crigues ou écaillage,

Contrdler les @ des portées pour connaitre le degré dtusure. Voir cha-
pitre A - Moteur jeux et tolérances - Pages 34 et 35,

REPOSE

1° -~ Ltarbre & cames étant parfaitement propre, 1'introduire dans le bloc-
cylindres et monter la rondelle de butée en prenant garde au pion de
centrage. Voyez la figure 37.

20 — Vérifier le dépassement de la rondelle de butée par rapport au plan
du bloc cylindres. Ce dépassement doit &tre 0,66-0,79 mm,

ATTENTICN. - Sur des moteurs de fabrication antérieure a 1070, cette cote
est 1,53 4 1,68 mm.
3° - Poser le carter de distribution OP. B-3-7,

4° — Reposer la pignonnerie en tenant compte des repéres gravés sur les
pignons, Cela est d'une importance capitale pour le calage de llarbre
a cames,

5% - Remettre le moteur dans sa position normale et reposer :

. la pompe d'alimentation,
. les tiges de culbuteurs
la rampe des culbuteurs.
6° — Reposer le couvercle et un joint neuf sur le carter de distribution.

79 — Régler le jeu aux culbuteurs et reposer le couvercle des culbuteurs,
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CARTEE DE DISTRIBUTION o, B=3-7
Opératitons préliminaires ; Dépose des piznons de disteibution.

#/ = Hoteur 4.3-144 e all,j-152

DEPOSE

19 - péposer la ponpe dlirjection,
29 - Déposer le carter d'huoale {verr cpdraticn B-3-1 — Dépase carter 4'buale].

-~

3? - Enlever les vis de faxation et déposer 1o cartar de distribution.
EEFGSE

1" - Enlever toute trass ded apoaend jednts ot nottoyer le carter.

2% = Placer un joint neuwf enduit de pite 3 jointz: o® Q09 073 Ml sur le blos
cylindres,

37 = Préazpretr le carter de distribution cn lé ¢entrant 3ur la moyou do pi-
gnon eCermddiaire dent la colleyette doit se trowwver au Beme plan gqus
le fond Ju earter de distribotion, {fig. 38, Flacle).

4% — Placer et zarrer les wis de fixation 2n alignant parfaitc!ent }d_partle
inférieure du carter de distribution avec l= plan de jolnt inférisus du
bloc-cvlipdias

5% — Reposer L'arbre § vames.

0t - Reposer les plignons Jde dizieibution.

7e - RRposer la pompe Jfiojection et la valer.
Be - Poser la oulasze et récler les culburewrs.

w2 - Mepozer 1e coupvercie de varter de Jdizcrlbotlon,

by = Hoteur al.d—203

DEPRSE

19 = Deposer les fturyanteries de haute et basze pression de la poape d'ibjec—
Tion 1%L la culasse e3t en place swr le bloc-cylindras),

2% - Dépozer la pompe dlinjecticn et la pompe hydrawligue de direction gven-
sualloment .

1% - Devisser et retirer les vis er les écpcus de fixation du carter de dis—
tribution sur le bloc-cylindres et le rebsrd sepdrisur do carter d'huile,

47 - Dépoger le carter d'hwile en Lle froppant por 1VAR du meven dtun maillet
i plastigua pour le déceller de mon jeint, pais le dégager do 303 pions
de cantrags aur le blae—eylindras,

REFQSE

1 = 3'az3uper d2 L'écat de surface du plan de joint.
2% - Monter un joint meuf enduit de pdte 4 joint o™ 269 677 M1,

5% - Frizanter le cavcar de distvibutioe sur los pions de centrags ot placsr
ges viz Jde Tixatici.

HOTEURS A.7-144 AD,3-157 AD.4-203 Em. 1-01/T4 F. 20
4.4=2%  &.4-243




4@

qe
e

To
o

Wonter 12 carter d'hnile et leze écegus de serrage de oo dernicr sur 1o
rartar da distribution,

Moater dlarbre & cames,

Procddar an montogs

» des pichons de 1a diseribution
. de la potips d'injaction
o de 1la culaise,

vériliser le zaloge de la distribumticon {opération B-]-51).

Effectuer la poze du couvercle de carter de distribution. Les 4 vis
ceinturant 1¢ passage de 1'arbre 4 cames sont différentes des autres
[pas de filetage différent},

MOTA.— Une vis {la plus longued correspond & l'orifice de fixation exécuté

7L

1oe

gur la nervare ceinturant le moveu de pigror wntermédiarrs supfrieur.
Unz vis d¢ longueur supérisure & celle des autres viz =Ze place dans
1'3chancrure de la nervure celnturant le noyeu du pignon incermsédiaiee
supfrieur,

- RFeposer le pignon J'arbre 4 cames, le pignor de pompe d'lnjecelon puis
les pleoons intermediaires et o moyeuw,

=~ Rkeposer le couvercle de carter de distribation sur un joint near, pmis
la pompa & saw,

cf — Motaurs A . 4-236 et &.4-248

BEPIEE

i

— Dépasar lez pignons !

intermédiaicea,
. d'arore i cames,
. de powmpe dfinjaotion.

2% - Déposer la pompe d'injection, Sa fixation est assurée sur le carter de
distributian an meyen de 3 €crows et rondellss "Srower! .
3% - Deposetr toutss dos wis de Ffixatdobn du carter swur le bloc—cylindres
ninsi que 143 3 vis de Ffimation gur 1e <arter dfhuile,
4* - Retirer le farter de dastribution en évitant diabimer le joint entre le
% carter de distribution et le caretsr dThuile.
¢ 5% - Hertoyer le carfec =1, plus particplidépensnt, la sorfece de peride des
jointa, Jupprimer fowles Lraces de grilfley el bavores.
FEM 5C
1® = Reprser le carter sur L8 blog-cylindres er carter d'huile aver des joints

ncufs. I est conseilld de moncer les joints 4 la pite "Perfect-seal!
Pod ofd M.

20 - plonter Tes yig de fixation 4w carter de diatribution sur ke carter dlhwile,

i3z calle de Fixazion au kloc-cylindres,

ROTA . —  Rarver diaboerd 185 4 via sur le carter dlhuwile ef spsuite celles de

Blac=cylindres. Les bloguer dans le méme ordre.

B, A Em, 1-3}1/74 MOTEURS A.3-144 AD.
L)
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3° - Remonter :

la pompe d'injection,

les pignons de distribution,

le couvercle de carter de distribution sur un joint neuf monté
également 4 la pite a joint,

4¢ - Caler la pompe d'injection.

5% - Vérifier le jeu aux culbuteurs et reposer le couvercle des culbuteurs
sur un joint neuf.

VERIFICATION RAPIDE DU CAILAGE DE 1A DISTRIBUTION 0P, B-3-8

(calage des soupapes)

Le contrdle de l'engrénement correct des pignons de distribution {repéres
gravés) ne pouvant s'effectuer que lorsque le couvercle de distribution est
déposé, 1l est possible de s'assurer que l'arbre a cames est calé correctement
au moyen de soupapes. Procéder comme suit

Opération préliminaire : Dépose du couvercle des culbuteurs,

a/ - Moteurs A.3-144 et AD,3-152

1° - Faire tourner le vilebrequin dans le sens inverse de la rotation normale
(sens contraire des aiguilles d'une montre) jusqula ce que la_soupape
N® 6 soit complétement ouverte,

2° - Régler le jeu entre le culbuteaur et le pousscir N° 1 a 1,10 mm,

3% - Tourner le volant moteur jusqu’a ce que le culbuteur et le poussoir N° 1
solent en contact.
A cette position, le repére P.M.H. du volant doit &tre vis-a-vis du
repeére gravé dans la fendtre pratiquée dans la plague d'adaptation avec
une tolérance + 2 1/29,

40 - Tourner le volant jusqu'a ce que la soupape d'admission N° 1 soit complé-
tement ouverte, c'est-a-dire, que la tige poussoir solt & la position
maximum haute.

5¢ — Régler le jeu au poussoir des soupapes N° 4 et 6 a 0,50 mm,

6° — Tourner le volant jusqu'd ce que la soupape N° O soit complétement ou-
verte,
Régler le jeu entre culbuteurs et poussoirs 1, 2, 3 et 5 a 0,30 mm,

7% — Reposer le couvercle des culbuteurs sur un joint neuf.

NOTA,- Le jeu 1,10 mm, peut &tre majoré de 0,05 mm, afin de pouvoir
insérer une lame de jauge de cette épaisseur entre le culbuteur et
le poussolir.

Cette cote : 1,10 mm. est valable pour les moteurs équipés d'un
arbre & cames de référence Perkins 31 415 261,

B - MOTEUR AD. 4-203

19 - Sur ce moteur, rechercher d'abord le P.M.H, comme suit
a/
b/

1

Amener les soupapes du cylindre 4 en balance (piston 1 et 4 en PMH},

Retirer les ressorts de la soupape d'admission du cylindre 1 (re-
tenir la queue de soupape en la ceinturant au moyen d'un fil de fer).

MOTEURS A.3-144 AD.3.152 AD.4-203 Em, 1-01/74 B. 31
. 4-236  A.4-248
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o/ - Monter wn comparatenr {weir fig. 300 sur la gueve de soupaps 2t
déterminet avés précision le PLH.H. {n=tcre la wontre du compara-
tewr &4 2ére, vérifier par le regard le repérs de P.H.H, sur le
volant A'inertie).

29 - Vérafier le calapge ;

a/ - Towrner le volanl d'inertie jusyu'i <2 gque la soupape b9 S
(odnaszion du vrliodre 4} s0it complitensnt ouverte,

bY = Kégler 1e jeu mntre colbnteur er lg pownssoilr N® T 4 1,10 mm.

MOTA.- Le jeuw 1,10 am peut EBtre majord de 0,05 mm atin d& pouvoir insérer
e lame da jangr de cette épalsceur entre quens de scupape et grain
de culhideur,

Certe cote pRC valable poor lez moteurs Pquipés dVen arbes 3 cames de
reférence Perling 0 140 034

o/ — Tourmer 1a volant gnsqu’™i ca qua le calhutane et Le pousssir N° 1
=21t jJuate en contact, A cetts porition, le repire POW.H. zrave
sar e volant doit se tranver on regatd d= celui sravé dans la
plague dfadaptation & + 2 1727 de wolérance.

C = MITTURS 4. 1-216 2t A, 1=24%

1? = Faire teurner lo vilcbreguin dans le 3ond normal de rotation {aiswilles
1Yune mentre) jusqu'i 2o gque les culbuteurs du cylindre 3% 4 soiznt 2o
bascules [apupape d'échappement & la fermeture et aoupape d'admidsien &
L'ouvertare ).

TA.- & oo stado, le piscan N% 1 $era approximacivement au P.M.H. compres—

fiom. Coci peus se véelfier par la lomidre aménagés Jdans Li parile
AR pauche du meteur qui doit faire apparaicrs la marvgue TDE (F.HLHL |
aravie sur 1a facoe AY du wolant d'inercial.

29 - Régler le jeu du culbutesr d la soupape dladmission W% T 4 1,22 mm,
Pour motour A.d-230 2t 0,55 mm. pour motewr 3 4-248,

MITA.- La cote 1,22 mm est valable pour les moteurs fguipds dlarbre & cames
do référence Pegrling 11 415 292,
La cote 0,55 mn correspond & L'arbre a caney de réfdrence Perkios
3415 3il. .

3% = Faire zourner le vilebiegquin dans le sens mormal de rotation jusqu’d
ce Jgie le pistem N* ! ait bien dépassé le temps d'&chappement, pois
mincenir le tiga d¢ colbutenr de la szoupgpe dfadmiszion du cyvlindre
Re 1, ComLifyer de faire courner le vwilebreguin jusgquh ce gue la zige
s0it jusce serrde, ce qui indique le début d'ouvercure de la soupape.

40 = Le vilebraguin étant duns la position indiquée ci~dessus, la wargue T
doit s¢ Lpouver pew . eloigndée de aop repére gravé sur les cirvés de la
Jomna fpe

TA.= Lo valage de L'arbre a canes, donc Jes senpapes, peut gtre censiderd
cerme Salisfaisant si 1 wapque TP est dans la limile de 3 3 1720

[ar rappert & ton repére (19 = 3.15 mm sur la périphérie du volant],

B. i En. 1-01/74 HOTEURS A.3-144 ADL3-150 AD.4-203
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Si cette vérification fait apparaltre un calage incorrect, étant donné gqu'il
n'y a pas de réglage prévu, la correction ne pourra é&tre effectuée qu'en dé-
placant d'une ou plusieurs dents les pignons de.distribution,

IMPORTANT .-

Lorsque l'on procéde a 1'échange du pignon d'arbres a cames ou du
pignon intermédiaire, il est vivement conseillé d'effectuer le
contrdle indiqué ci-dessus, car il arrive que sur des pignons neufs,
les repéres n'ont pas été gravés en bonne place. On pourra donc
dans ce cas s'assurer d'un calage correct et, par la méme occasion,
corriger les repéres gravés sur ces pignons,

Ne pas ometire de rétablir le jeu aux culbuteurs.

TABLEAU RECAPITULATIF CONCERNANT LA VERIFICATION DU
CATAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteurs Arbre 4 cames Cote de levée
Types Réf, Perkins de soupape
A, 3-144 31 415 261 1,10 mm
AD, 3-152 i 1,10 mm
AD. 4-203 0 140 034 1,10 mm
A. 4-236 31 415 292 1,22 mn
A, 4-248 31 415 321 0,55 mm
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LUBRIFICATTION

Schémas de circuit

Figure 40 - concerne les moteurs A.3-144 et AD,3-152
Figure 41 - I le moteur AD.4-203
Figure 42 — il les moteurs A.4-236 et A.4-248

LEGENDE DES CIRCUITS

1 - Rampe des culbuteurs

2 — Culbuteurs

7 — Palier arbre & came N® 1

4 — I _ I mooNe 2

5 _ il n 1t NO 3

6 — Pied de bielle du piston N° 1 Chemise
7 - 1 " t 2 n

8 _ n " " 3 M

g - " " t 4 il

10 - Pignon intermédiaire supérieur
11 - Téte de bielle N° 1

12 - " 1 2
13 _ i I 3
14 _ I t 4
15 - Palier de vilebrequin N° 1
16'_ n " A
17 - n T 3
18 _ n n 4
19 —_ 1 " 5
20 - Pignon intermédiaire
21 - Canal d'huile dans le bloc-moteur.
CARTER D'HUILE ET SON {QU SES) JOINT OP. B-4-1

Moteurs A.3-144 et AD.3-152

DEPOSE
Opération préliminaire : Désaccouplement train AV~moteur
1° - Bien que la boite de vitesses du tracteur repose sur un chariot de désac-
couplement, il est recommandé de soulager le moteur au moyen d'un palan

pour éviter un effort anormal des vis supérieures d'assemblage moteur-
boite de vitesses,

20 - Enlever les vis de fixation du carter d'huile & la plaque d'adaptation,

3° — Enlever les 2 écrous et leurs rondelles Grower assemblant l'avant du car-
ter d'huile & celui de distribution,

4° — Enlever les 2 vis longues et leurs rondelles cuivre des logements situés
a la partie inférieure arriere du carter d'huile.

B. 34 Em, 1-01/74 MOTEURS A.3-144 AD,3-152 AD.4-203
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3 = Taviszer 18z 12 wis de fixation du carter dThuile an bloc—cylindres.
Bf - Dépofer 18 darter,

7% — Néposer la crapine dlaspiration dVhuile,

ELPLSH

IY = Slassurer du parfait £zat des plans de joint du carter et du bloc-
cylirdres,

29 - Endoire de pite a joint n? 909 471 M1 -
- deyx Joints pewfs de cacter dihalle =b les zmartra 2n place,
- la gorge dy jeint ladge de la demui-coguille AV ef celle du palier AR.
Mettre le3z joints neufs en placa,

3 - Préseuter le carter =t poser l'emsemble des vis de figatiom, Lef 2 vis
longues placees 4 1l'arriere du carter doivent &tre moptegs avert yne ran-
delle~jolnt nfuve en Cuivee,

37 - Serrer 1l'esusembls des vis en quinconc®, en partant dg centre,

&0 - Monter la crdpine en interposant an jolnt peof enduit de pite & joint
n® 909 6731 M1 et en slassarant gque la tayawrerie dtaspiration de la
ponpe & huile stengage convenablement dans la créplune.

04 - Eeaccoupler e trein AY au moteur,

HeoLsur AD . 3=203

DEFCSE

Opération préliminaire @ TMsaccouplenent du train 4V du moteur

17 = Vidargar :
a/ = 1Thwrle du carter maceur,

EY = 1fequ du radiateur er 5loc-mateur.

24 - Placer wn chariot de désa:cuup1emant gaut le cartar de boite de vitessas
{entra Taz 4 wviz de Fixation de porte de vizirad,

J9 = Eien gue la baite de vitesses du tracteur repose Sur un <hariof de Jesac=
conplement, il #3t recommand# de soulamer le notaur au noyern 4Tun palan
de fagon & éviter wn eftfort ancormal des vwisz supiriewres dfaszemblapme du
moteur 3 la boite de viteszsea,

49 - Enlever lez & vig de fisxatisn do sarter dlhaile & la plague dTadaptation,

59 - Enlever les 2 éeroud et lewr rondelle Grower dlassembloge du tartser dfhuile
4 ¢aloi de distribution,

6% - Dévismer lea 12 wviz de fiwation dy zartsr dlhgile au bloc—cylindres,

71— Dépasar la carter dThulle.

MUTEVRS A3~
ALd-

44 AD.3-152 ab. §=203 _f
b A.d-2as Em, I1-01/74 B. 35
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8o ~ Déposer la crépine d'aspiration dthuile,
REPOSE

1° - Slassurer du parfait état des plans de joint du carter et du bloc-cylindres,

!

20 ~ Enduire de pite 4 joint n® 069 673 Ml

- 2 joints neufs de carter d'huile et les mettre en place,

- la gorge du joint liege de la demi-coquille du joint d'huile AR de vile-
brequin, Mettre les joints neufs en place,

3% - Présenter le carter et poser l'ensemble des 12 vis de fixation ainsi que
les 2 écrous et leur rondelle Grower situés & l'avant du moteur.

4° - Serrer 1l'ensemble des vis en quinconce en partant du centre,

Réaccoupler ltensemble train AV au moteur,

50

Moteurs A.4-230 et A.4-248

DEPQSE
Déposer le carter d'huile comme suit :
1 - Vidanger l'huile qu'il contient,

29 —~ Placer sous le carter de boite de vitesses un cric ou support a conve-
nance.

3° — Déposer les 18 vis et 2 écrous de goujons gui fixent le carter d'huile.
4° - Séparer le carter d'huile du bloc moteur et dégager le joint,

50 - Nettoyer les plans d'assemblage sur le carter d'huile et sur le bloc
moteur,

REPOSE

1° - Sur le plan d'assemblage du carter d'huile, poser un jeoint neuf enduit
de pate 969 673 MI.

2¢ — Assembler le carter et le bloc et serrer les 18 vis et les 2 écrous en
stefforcant de pratiquer un serrage homogéne.

POMPE A HUILE OP. B-4-2
Moteurs A.3-144 et AD.3-152

DEPQSE
Opération préliminaire : Dépose du carter dthuile

1° - Déposer la demi-coquille AV, en enlevant les 2 vis intérieures de fixa-
tion au carter de distribution,

20 - Extraire le circlip de retenue du pignon intermédiaire d'entrainement de
pompe, et dégager le pignon.

B. 36 Em. 1-01/74 MOTEURS 4.3-144 AD.3-152 AD.4-203
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3¢ — Débrancher les tuyauteries d'aspiration et de refoulement, enlever les

3 vis de fixation et déposer la pompe.

REPOSE

1° - Monter la tuyauterie de refoulement de la pompe sur le bloc-cylindres.

2° - Poser la pompe et la fixer {fig. 43).

3% - Mettre en place le pignon intermédiaire d'entrainement de pompe et placer
le circlip de retenue sur l'arbre.

4° - yérifier 1'entre-dents des pignons de vilebrequin et intermédiaire de la
pompe. Ce jeu doit &tre compris entre 0,30 et 0,45 mm. Un jeu excessif
ne peut &tre compensé que par le montage d'un pignon intermédiaire neuf,

5% - Monter la tuyauterie d'aspiration,

6o

‘70

Enduire de pate a joint n® 060 673 M1 les faces d'appui de la demi-coquille
d'étanchéité AV du carter d'huile, poser la demi-coquille en prenant soin
d'aligner sa face AV avec celle du carter de distribution (fig. 44).

Reposer le carter d'huile,

Moteur AD.4-203

DEPOSE

1@
AN

30

Opération préliminaire : Dépose du carter dthuile
Débrancher et retirer la tuyauterie d'aspiration d'huile.
Débrancher et retirer la tuyauterie de refoulement.

Retirer le circlip du pignon intermédiaire, puis déposer ce pignon
et sa rondelle de friction,

4°® - Retirer les 3 vis de fixation de la pompe sur le chapeau du palier
n°® 1 et déposer la pompe & huile.

REPOSE

1° - Monter le chapeau de palier n® 1 en ayant soin d'intercaler entre la

20

30

40

téte de vis a six pans de fixation du palier et le frein en tdle, une
rondelle plate spéciale en acier,

Mettre en place les tuyauteries de refoulement et d'aspiration d'huile
avec le support de cette derniére,

Mettre en plawe le pignon intermédiaire d'entrainement de pompe et placer
le circlip de retenue sur l'arbre,

vVérifier 1l'entre-dents des pignons de vilebrequin et intermédiaire de la
pompe. Ce jeu doit 8tre compris entre 0,30 et 0,45 mm. Un jeu excessif ne
peut &tre compensé gue par le montage d'un pignon intermédiaire neuf.
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5¢ - Monter la tuyauterie d'aspiration et la crépine,

6° — Reposer le carter d'huile,

Moteurs A.4-236 et A,4-248

Ces moteurs étant pourvus d'un systéme d'équilibrage, la pompe de graissage
est entrainée par l'équilibreur sur laguelle elle est fixée, Voir la figure 45.

DEPOSE

Opération préliminaire : dépose du carter d'huile
1° - Déposer les 7 vis de fixation de la pompe sur 1'AR du bati d'équilibrage.
2° - Dégager la pompe et sa crépine,
39 - Séparer la crépine de la pompe.
REPOSE

1° — Poser la pompe sur la bati du dispesitif d'équilibrage, puis la crépine
et les fixer 4 llaide des 7 vis.

2° — Serrer ces derniéres au couple 2,6 4 2,8 mda/N.

3° — Faire tourner l'ensemble équilibreur-pompe & huile pour s'assurer que
llensemble tourne librement,

VERIFICATION DES QRGANES DE TA POMPE A HUILE QF. B-4-3
Moteurs A.3-144 et AD.3-152

DEMONTAGE

1° — Extraire le pignon (fig. 46},

20 — Dégager la clavette Woodruf de 1'axe,

3% — Enlever la plague de fermeture de la pompe.

4° - Enlever le joint torigue d'étanchéité (fig. 47).
5% - Extraire les deux rotors du corps de pompe.

6° - Extraire la goupille fendue de la soupape de sécurité et dégager :

les cales de réglage, s'il vy a lieu,
le siege de ressort,

le ressort,

le piston,

VERIFICATION ET REMONTAGE

1° — Nettover solgneusement toutes les pidces et sécher 4 llair comprimé.
¥ b P

20 - Monter le rotor extérieur cdté chanfreiné au fond du carter de pompe.

B. 38 Em. 1-01/74 MOTEURS A.3-144 AD.3-152 AD.4-203
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39 - Mettre en place le rotor intérieur.

40 — Vérifier :

a/ - En plusieurs points , le jeu entre le rotor intérieur et le rotor
extérieur (fig. 48 et 40). Ce jeu ne doit pas dépasser 0,15 mm,

b/ - Le jeu entre le rotor extérieur et le carter de pompe (fig. 50).
Ce jeu ne doit pas dépasser 0,25 mm,

¢/ - Le retrait des rotors, par rapport au plan de joint de la pompe,
doit &tre au maximum de 0,07 mm. {fig. 51).

NOTA.- Toute pompe dont 1l'un des jeux serait hors tolérances, sera considérée

50

6o
70
Ho

90

10°

NOTA

comme défectueuse et devra &tre remplacée par une pompe conforme,

Emmancher & la presse le plgnon de pompe sur 1l'arbre, en interposant la
clavette Woodruff et apreés s'é@tre assuréd que la face plane du pignon se
trouve orientée a l'extérieur de la pompe et affleure 1'extrémité de
1tarbre.

Monter un joint torigue neuf et huiler l'intérieur de la pompe.
Monter la plaque de fermeture de la pompe.

Mettre en place dans le logement de la soupape de sécurité :

- le piston,

- le ressort,

~ le siége de ressort,

- les cales de réglage s'il v a lieu.

Comprimer le ressort et placer une goupille fendue neuve en bout du
logement de soupape.

Reposer la pompe & huile.

.— Si aprés mise en marche du moteur la pression d'huile stavére insuf-
fisante, voir "clapet de décharge". Page B.34.

Moteur AD.4-203

DEMONTAGE

10

Extraire le pighon de commande de la pompe a 1'aide d'un extracteur,
Voir la figure 46 (Pompe d'un moteur 3 cylindres),

20 - Extraire la clavette Weoodruff de 1taxe,.

39 - Dévisser les 2 vis "Philipps" et 1'écrou maintenant la plaque d'embout
sur le corps de pompe,

4° ~ Séparer du corps de pompe le couvercle et la soupape de sécurite,

ge Extraire délicatement les deux rotors du corps de pompe (fig. 52).

6° - Enlever le joint torique d'étanchéité.
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70._

Extraire la goupille de la soupape de sécurité et dégager :

- les cales de réglage s'il y a lieu,
— le siége de ressort,

- le ressort,

le piston.

VERIFICATION ET REMONTAGE

1° — Nettover soigneusement toutes les piéces et sécher a ll'air comprimé,
2¢ — Monter le rotor extérieur cdté chanfreiné au fond du carter de pompe.
3% - Mettre en place le rotor intérieur,
4° - Vérifier :
a/— En plusieurs points le jeu entre le rotor intérieur et le rotor
extérieur (fig. 53 et 54). Ce jeu ne doit pas dépasser 0,15 mm,
b/- Le jeu entre le rotor extérieur et le carter de pompe {fig. 55).
Ce jeu ne doit pas dépasser C,25 mm,
¢/- Le retrait des rotors par rapport au plan de joint de la pompe
doit &tre au maximum de 0,07 mm, {fig. 51 - Pompe de moteur 3
cylindres).
NOTA.— Toute pompe dont 1'un des jeux serait hors tolérance, sera considérée
comne défectueuse et devra &tre remplacée par une pompe conforme,
5° - Emmancher 4 la presse le pignon de pompe sur 1'arbre en interposant la
clavette "Woodruff" et apres s'@tre assuré que la face plane du pignon
se trouve orientée a l'extérieur de la pompe et affleure 1l'extrémité de
1'arbre.
6° — Monter un joint torique d'étanchéité neuf et huiler 1'intérieur de la
pompe,
7° - Monter la plaque de fermeture de la pompe.
8° -~ Mettre en place dans le logement de la soupape de sécurité :
- le piston,
— le ressort,
- le siéege de ressort
- les cales de réglage s'il y a lieu.
9° - Comprimer le ressort et placer une goupille fendue en bout de logement
de soupape.
10° - Reposer la pompe a huile,
NOTA.- Si apres mise en marche du moteur la pression d'huile stavére insuf-
fisante, voir "clapet de décharge". Page B. 34.
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Moteurs A4.4-236 et A.4-248

DEMONTAGE - Voir la figure 506,

19 - Déposer la contre-plaque (39) et retirer les pignons du corps de
pompe {38).

2° - Déposer le clapet de décharge en retirant la goupille (47), le chapeau,
le ressort et le plongeur (44}.

3% - Vérifier 1'état des organes de la pompe et plus particuligrement 1'usure
qui pourrait apparaltre sur le plongeur et le corps de clapet de décharge,

VERIFICATION ET REMONTAGE

1° - Nettover toutes les pic€ces au White-Spirit ou produit similaire et les
sécher & 1'air comprimé,

20 - Vérifier 1'état des organes de la pompe & huile.
Remplacer éventuellement les pieces defectueuses,

NQTA.- Les pignons sont fournis par paire.

Vérifier 1'état des picéces du clapet de décharge et en particulier celui
du plongeur, du clapet et de son siége.

3% — Placer dans le logement du clapet, sur le corps de pompe, le plongeur, le
ressort, le chapeau et fixer l'ensemble a4 llaide de la goupille fendue,

NOTA.- Le tarage du clapet de décharge n'est pas réglable,

4° - Monter la contre-plague et son joint sur l'arriére du biati d'équilibrage.
59 - Monter le pignon menant en bout d'arbre d'entrainement des masses.
6° - Monter le pignon mené sur son arbre dans le corps de pompe.
Reposer la pompe sur le biti du dispositif d'équilibrage et la fixer a
1'aide des 7 vis. Les serrer au couple de 2,6 & 2,8 mda/N,
79 - Faire tourner de nouveau le dispositif d'équilibrage a 1'aide du pignon

intermédiaire pour s'assurer que 1'ensemble tourne librement.

DISPOSITIF D'EQUILIBRAGE (Equilibreur)

Dans cette gamme, seuls les moteurs A.4-236 et A.4-248 sont pourvus d'un dis-
positif d'équilibrage.

Placé dans le carter dthuile, il est entrainé par un pignon intermédiaire en-
grené sur le pignon de vilebreguin,

Cet équilibreur communique le mouvement a4 la pompe a huile.
Voir chapitre A, Pages 15 et 10, Principe d'action,
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£CHANGE DU DISPOSITIF D!'EQUILIBRAGE 0P. B-5-1

DEPOSE ~ Voir la figure 45,

Opération préliminaire : Dépose du carter d'huile.

1° - Déposer les 4 vis de fixation (60-61-62) du dispositif sur le carter de
vilebrequin,

2¢ - Déposer 1l'ensemble du dispositif et la pompe & huile,

ATTENTION.- Le dispositif est maintenu centré sur le carter de vilebrequin
au moyen de 2 douilles (24). Les déposer,

3° - Séparer la pompe & huile de 1l'équilibreur.

NOTA.- Ceci peut &tre effectué dés la dépose du carter dlhuile.

REPQSE ET CALAGE DU DISPOSITIF D'EQUILIBRAGE

Voir 1la figure 45.

1° - Faire tourner le dispositif & 1'aide du pignon intermédiaire de maniére
a placer le repéere simple du pignon intermédiaire entre les deux reperes
du pignon d'entrainement des masses, On ne peut arriver & ce résultat
qulapreés avoir effectué plusieurs tours.

2°¢ — Placer les deux douilles (24} de centrage du bati dans leur alésage et
poser le bati sur le carter de vilebrequin en veillant 4 ce que le repere
simple du pignon de vilebrequin soit placé entre les deux reperes du pi-
gnon intermédiaire.
Dans cette position, le dispositif d'équilibrage est correctement calé
sur le moteur.

IMPORTANT.- Si 1'on doit monter un dispositif d'équilibrage sur un moteur
qui n'a pas été complétement déshabillé, il n'est pas possible
d'observer les reperes des pignons pour effectuer le calage. En
ce cas
Faire tourner le vilebrequin pour amener les pistons 1 ou 2 au
PMH ou au PMB. Le PMB est préférable car il est plus facile de
le reprérer avec précision, et une erreur de calage d'une dent
peut entrainer une interférence des masses avec les bielles,

39 - Régler la position des pignons du dispositif comme indiqué au paragra-
phe 1 ci-dessus, Repérer a la crale une dent du pignon d'entrainement
des masses et repérer par un trait 4 la craie, sa position relative par
rapport au bati,

4° - Sans modifier la position des pignons sur le biti, le fixer sur le car-
ter de vilebrequin a 1'aide des quatre vis avec rondelles Grower neuves,
Serrer les vis au couple de § mda/N.

NOTA.- Un autre moyen de contrdler le calage consiste a vérifier que, lorsque
le point de repére unique du pignon intermédiaire est placé entre les
deux points de repere du pignon d'entrainement de masses, il se trouve
également dans 1'alignement du centre des 2 pignons,
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Le fait de pouvoir faire tourner le moteur & la main ne prouve pas
nécessairement que le dispositif d'équilibrage est bien calé,

50 — Apreés avoir posé le dispositif, en particulier lors du montage d'un dis-

positif neuf, sfTassurer qu'il existe un espacement suffisant entre le
bati et le chapeau de palier N° 1,

REVISION — VERIFICATION DU DISPOSITIF D'EQUILIBRAGE OP. B-5-2

Opération préliminaire : Dépose du dispositif d'équilibrage.

Voir la figure 57.
DEMONTAGE

1° - Dévisser et retirer 1'écrou indesserrable (37} et dégager le pignon
intermédiaire (32) avec son moyeu (33) et la rondelle de butée (34).

2° - Dévisser et retirer les quatre vis sans td8te (31) de fixation des mas-
ses sur les arbres,

3° — Extraire 4 la presse les arbres pour les séparer du biti et des masses
en évitant d'abimer les bagues-paliers avec les clavettes (28).

4° —~ Dégager les masses du bati.
59 - Déposer les pignons (29) des masses en dévissant les vis Allen {30).

6¢ - Retirer les bouchons des trous d'huile sur le bati et souffler les
conduites dThuile pour les nettoyer,

VERIFICATION ET REMONTAGE

1° — Vérifier 1!'état de toutes les piéces du dispositif d'équilibrage et
remplacer celles qui sont défectueuses.

NOTA.- Les bagues paliers ne sont pas fournies en pieces de rechange. En cas
d'usure prononcée, il faut remplacer le biati complet, livré avec bagues
en place et alésées en ligne,

La bague (33) du pignon intermédiaire (32} n'est pas fournie séparément
en piece de rechange.

En cas d'usure prononcée, il faut remplacer le pignon complet qui est
fourni avec sa bague alésée,

2% - Remonter sur le bati les sept bouchons de trous dthuile,

3° - Remonter les pignons sur les masses, dégraisser soigneusement les vis (30)
et leurs taraudages, laisser sécher au moins 15 minutes. Appliguer une
légére couche de "Loctite" grade A sur les filets des vis et des taraudages,
remonter les vis et les serrer au couple de 1,4 & 1,5 mda/N.

NOTA.- Le temps de séchage du produit "Loctite Grade A" est 24 heures.
En conséquence, ne pas vemettre la machine en service avant séchage
complet.
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4° — Faire reposer le bati sur la face de montage de la pompe & huile.

5% - Placer les deux masses avec leur pignon dans le bati et engrener les
dents des pignons de maniére que les rainures de clavetage des masses
soient orientées vers le PMH ou vers le PMB,

6° - Vérifier que les clavettes des arbres sont enfoncées & fond de rainures
et qutelles ne comportent pas de bavure.
Introduire a travers les paliers AV du bati les arbres dans les masses
en ayant soin d'aligner soigneusement les clavettes avec les rainures
de clavetage des masses,
Pousser les arbres 4 poste 4 la presse jusqu'd ce que 1'arbre avec pi-
gnon d'entrainement soit engagé a fond sur le bati et gque l'arbre entral-
né affleure 1'AV du bati,

ATTENTION.- Lors du montage des arbres, éviter que les clavettes n'endommagent
les paliers., Le moindre défaut sur une bague-palier peut entrainer
le grippage du dispositif d'équilibrage et une grave détérioration
du moteur,

7° — Monter au "Loctite Grade A" les vis de blocage (31) des masses et les ser—
rer au couple de 0,8 & 1 (ne pas oublier de dégraisser vis et taraudages
au trichlorétyléne avant application).

89 - Monter sur le moyeu {33) le pignon intermédiaire et la rondelle de butée
{34). Orienter le pignon intermédiaire de maniére que son point de repére
simple se place entre les deux points de repére du pignon d'entrainement
de masses. Engager 1l'ensemble sur le goujon (36) de moyeu, s'assurer que
le téten (35} du moyeu s'engage dans son logement sur le bati.

Remonter 1'écrou (37} de fixation sur le goujon et le serrer au couple
1,5 mda/N. (4,1-4,9).

9% — A 1'aide du pignon intermédiaire, faire tourner le dispositif d'équili-
brage pour s'assurer qu'il fonctionne librement.

10° - Reposer et caler 1'équilibreur sur son bati.

VERIFICATION DU JEU ENTRE-DENTS DES PIGNONS DU DISPQSITIF,

Relever le jeu entre-dents a 1'aide de lames de jauge d'épaisseur,

~ entre pignon intermédiaire d'éguilibreur et pignon de vilebrequin
- entre pignon d'entrainement des masses et pignon intermédiaire.

Ce jeu doit &tre compris dans les limites 0,15 a 0,22 mm,

RODAGE DU DISPOSITIF

Aprés avoir remplacé une ou plusieurs piéces du dispositif d'équilibrage, il
convient de la rdder. Pour cela :

1° - Faire tourner le moteur au ralenti (800 Tr/Mn environ) pendant une demi-
heure.

29 - Pendant la demi-heure suivante, faire tourner le moteur au régime de
1.000 Tr/Mn.
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BIELLES — PISTONS - CHEMISES

DEPQSE ET REPOSE DES ENSEMBLES ~ REMPLACEMENT DES BAGUES DE
PIED DE BIELLE ET CQUSSINETS DE BIELLE OP. B-6-1

Opérations préliminaires : Dépose de la culasse
Dépose du carter d'huile

DEPOSE

RECOMMANDATIONS.— Les bielles sont numérotées sur le chapeau et sur le corps
lorsqutelles équipent des moteurs livrés en production,
L'ensemble est monté sur le vilebrequin de fagon gque ces
nunéros apparaissent du cdté de la pompe d'injection (cdté
gauche moteur).

Monter toujours le chapeau de bielle sur le corps, de fagon
que c¢es numéros se trouvent du méme cdté (fig. 58).

11 est recommandé, lorsque 1'on dépose un piston, de contrd-
ler si la bielle et son chapeau ont €té convenablement
repérés (cas d'un changement de ces organes depuis fabrica-
tion). Effectuer le repérage par numéros si cela n'a pas

été fait,

1° - Fixer le moteur sur un banc de travail ou le placer sur un espace conve-
nable,

NOTA.— L'opération qui consiste a remplacer pistons, chemises et segments ne
nécessite pas obligatoirement la dépose du moteur.

2° — Décalaminer les hauts de cylindres.

3° - Déposer les ensembles bielle-piston en procédant de la facon suivante :
a/ — Amener successivement les pistons au PMB.

b/ - Dévisser les boulons de téte de bielle et enlever le chapeau avec
le demi-coussinet ibférieur,

¢/ - Tourner le vilebreguin pour amener successivement les pistons au
PMH.

d/ - Dégager l'ensemble bielle-piston pour extraire le demi-coussinet
supérieur,

e/ - Déposer 1'ensemble bielle-piston en vérifiant que les repéres de
position correspondent a4 la place occupée dans le moteur,

NOTA.- Prendre la précaution de rassembler provisoirement les demi-coussinets,
le chapeau et les boulons sur leurs bielles respectives et les dispo-
ser soigneusement pour leur éviter tous risques de détérioration,

49 - Démonter les pistons et les segments comme suit :

a/ - Extraire les circlips dlaxe de piston.

b/ - Afin de désaccoupler les bielles de leur piston immerger ceux-ci
dans de 1'huile ou de 1'eau chaude et chasser leur axe,
NOTA.- Stocker soigneusement chaque piston et sa bielle afin d'&tre certain
de les remonter en position dl'origine.
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&/ = 4 D'qide dlune pince @ secments, sortir ceur-ci de leuwr gorge.

d/ -

Décalaminer et nettoyer pistons et segments, si ces derniers
doivent &tre remontés,

5¢ — Si les bagues de pied de bielle sont trop usées (ovalité trop prononcée}
les remplacer comme suit :

- sans outil-service, chasser la bague avec un mandrin approprié, a
défaut utiliser un jet et un marteau.

~ avec outil-service MOTQ, si disponible,{l'extraction de la bague et la
mise & poste de la bague neuve s'effectuent simultanément ), mais cet
outil n'est adéquat que pour les bagues dont 1'alésage est 31,7 mm,

a/ -
b/ -

¢/ -
d/ -

e/ -

£/ -

g/ -
h/ -

i/ -

i/ -

ATTENTION,

k/ -

Enduire de suif, extérieurement, la bague i emmancher.

Déposer la t@te moletée de 1'emmanchoir MOTO et enfiler la bague
sur 1l'emmanchoir, cdté logement de la t&te moletée,

Reposer la téte moletée, celle—ci emprisonnant la bague neuve,

Introduire dans 1'alésage de la bague a4 remplacer la tige de 1'em-
manchoir MOTO.

Placer 1l'ensemble bielle-emmanchoir sur le cylindre MOTO, une des
joues du pied de bielle prenant appui sur la face a grand alésage
du cylindre,

Mettre 1'ensemble en place sous une presse en s'assurant que les
orifices de graissage de la bague neuve et du pied de bielle sont
en regard,

Extraire lTancienne bague en actionnant la presse (fig. 59).

Continuer d'actionner la presse jusqu'a emmanchement complet de la
nouvelle bague (fig. 60).

Reldcher la presse et retirer la téte moletée pour libérer le pied
de bielle de 1'emmanchoir,
Récupérer dans le cylindre MOTQ la bague usagée.

Aléser la bague au ¢

. 31,74-31,76 mm pour les bagues de moteurs A.3-144, AD.3-152 et
AD.4-203.

. 34,94-34,96 mm pour les bagues de moteurs A.4-236 et A.4-248.

Cette opération doit &tre conduite avec soin de fagon que la per-
pendicularité soit absolument conservée. Voir la figure 61 qui
indigue les tolérances admises relatives &4 l'equerrage.

I1 est recommandé de vérifier 1'équerrage de la bielle avant d'alé-
ser la bague,

- Vérifier la correspondance des trous de graissage bielle-bague.
Huiler un axe de piston et l'engager dans la bague. L'axe doit

coulisser par son propre poids. La tolérance du jeu entre 1l'axe et
la bague est 0,02 & 0,04 mm.

6° — Remplacer les coussinets de téte de bielle si nécessaire.

NOTA .- T1

n'est pas nécessaire de déposer le piston et sa bielle pour rempla-

cer uniquement les coussinets,
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N Dans tous les cas et sur tous les moteurs, le carter d'huile sera déposé et
sur les moteurs A.4-236 et A,4-248, il faudra déposer 1'ensemble pompe &
huile et équilibreur.

a/ -
b/ -
¢/ -
a/ -

e/ -

IMPORTANT,

Faire tourner le vilebrequin de facon & amener la t&te de bielle
sur laquelle on va opérer au PMB.

Déposer les écrous indesserrables des boulons de bielle et déposer
le chapeau,

Refouler la bielle vers la culasse, suffisamment pour dégager la
bielle du maneton,

Déposer le coussinet de bielle, Il sera remplacé par un neuf en
prenant soin de bien introduire sa languette dans l'encoche corres-
pondante de la téte de bielle. Voir la figure 62,

Déposer le coussinet de chapeau.Il sera remplacé par un neuf en pre-
nant le méme soin gue pour celui de bielle,

1

Les coussinets sont interchangeables entre eux tant qulils sont
neufs, mais lorsqu'ils ont déja travaillé il doivent &tre replacés
dans leur position dlorigine.

Les coussinets sont disponibles

— en cote standard

- en cote réparation., Cote standard - 0,25 mm,
_n It I it 1 - 0350 mm
_ I " 1 1l tt _ 0,76 mm,

Lubrifier abondamment le coussinet de bielle et le mettre en place
sur le maneton,

Lubrifier également le coussinet de chapeau et placer ce dernier
sur le maneton en prenant soin de faire apparaitre son numéro du
méme cdté que celui gravé sur la bielle, Voir la figure 63.

Stassurer que les tétes de boulons de bielle sont correctement en
place sur la bielle,.

Monter les écrous intesserrables neufs et les serrer au couple :
9-9,5 mda/N (écrous cadmiés. Aspect mat).
6,2-6,9 mda/N (écrous non cadmiés, Aspect brillant),

Avant d'accoupler chaque bielle a son piston, procéder a un contrdle
dtétat et d'usure des pistons, des segments et des chemises. Voir
plus loin 0P, B-0-2.

REACCOUPLEMENT D'UNE BIELLE ET D'UN PISTON

1

20

30

Le piston étant parfaitement propre, mettre en place un circpli neuf

dans

1*alésage du piston,

Tremper le piston dans de 1l'eau bouillante pour pouvoir introduire 1'axe

facilement,

Placer le pied de bielle entre les bossages du piston de maniére que la
cavité de la couronne de piston se présente du méme cdté que le numéro
frappé sur la bielle,

4° Poser le second circlip et slassurer que les deux circlips d'arrét de
- l'axe de piston sont correctement placés dans leur govge.
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REPOSE DES ENSEMBLES PIELLE-PISTON (tous moteurs de la gamme)

REMARQUE - POIDS DES BIELLES

Le principe qui veut que toutes les bielles doivent 8tre classées par poids
et les 4 bielles constituant le jeu pour un moteur devant avoir le méme poids,
compte tenu de la tolérance de 57 grammes (le poids de la bielle comprenant
le chapeau, la bague de pied, les boulons et les écrous), n'est plus appliqué
impérativement,

I1 n'est donc pas indispensable, lors du passage de commande de bielle de
rechange, d!'indiguer le numéro gravé sur les bielles du moteur en cause,

Opérations préliminaires éventuelles : Montage des segments
Accouplement pistons-bielles.

1° - Nettoyer soigneusement 1'alésage du cylindre et l'enduire & la main
d'huile moteur neuve,

2% - De la méme fagon, huiler le piston,

39 -~ Poser sur le piston une sangle a segments aprés avoir "tiercé" approxi-
mativement les segments.

4° - Faire tourner le vilebrequin jusquld ce que le maneton du cylindre en
cause se trouve au PMB.

59 — Engager la bielle et son piston dans le cylindre correspondant en veil-
lant & 1l'orientation correcte du piston. Voir plus loin "Remplacement
des pistons'.

6° - Pousser doucement sur la t&te du piston jusqu'a ce que la téte de bielle
approche du maneton.

7¢ - Aprés avoir huilé a4 la main le maneton, placer correctement le demi-cous-
sinet supérieur dans la t&te de bielle et pousser sur la t&te du piston
pour appliquer le demi-coussinet contre le maneton,

Slassurer alors que le numéro se trouvant sur la bielle est orienté du
cdté pompe a injection,

e - Placer le demi-coussinet inférieur dans son chapeau de bielle en respec—
tant les reperes,

00 - Boulonner le chapeau et serrer les écrous indesserrables neufs au couple
9-9,5 mda/N pour les écrous cadmiés, 6,2-6,9 mda/N pour les écrous non
cadmieés,

NOT4 IMPORTANT.~ Lors du montage de pistons neufs, une opération d'usinage sur
la t&te du piston est nécessaire afin d'obtenir une cote de
dépassement ou de retrait par rapport au pian de joint du bloc
cylindres. Voir plus loin "Montage de pistons neufs",

REMPLACEMENT DES PISTQNS ET SEGMENTS OP. B-6-2

Dans la plupart des cas, le remplacement des pistons sera accompagné de celui

des segments et de celui des chemises de cylindres,
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Lorsgque 1o pistol sera “habille” de se5 segmgnla, L1 conviemdva a4 Iwaetb Jdz
l'utteler 4 54 biclle du llorienler goriec e,

= Pouwr les pistons yul portent le mat "FRONT' sravé sur la coaronns. o2 mot
devrea e trouver verds 1L'AY duw motenr iodrd ponpe 1 saud 2c le pométro de la
bielle, dans Zous les cas e: sur Sous les mateurs PERKTYS dévra apparaites
du cotc de s pomps d7injecnion,

- Four 18z prstols qul conpertent ane cavitsd danz la coarmne, gu2 c2llea=ci
soaT Toroidale oo o Tond plat, &7 gqui nd conportént pai de nargas [IRONT
el lettre FI, ceToe cavité doit s& troover orientde da céed pompe d'injecs-
Tien, par censéquent do cdtd injedtegrs,

Leg pastons et les =egmenis partaitement décalaminss et lavés, les remgntar
comme s0dt apres les averr séchés 4 L'air coamprimdé,

On notesa que sur 1eés meTéwrs A,3-144, les pistons sobt & Comd plat alors que
swi- 1es moteurs AD.3-1592, les prstons comporten? dunsd leot cidbe ane chanbre
Toroldale. Ces dernlers plstens Sont awnsSt pour 1ed meotenrs AD4=201. Vair la
igure od.

Les Segimenis pour vay dayy trpes de prshon =ont les fuyiventy cof e montenr
comme syt

Maves les sopcments on respectant le scns de mentage ot 1o Taidryugs wppraxi-
matif

a. — Sepnent d¢ fevw, chromé, faces varalleles. . ..., ... v.wou.e...1Bl2 20082

b - Sccmens d'ctanchéi-¢, faces patalliles. ... ... u.uiuouuuuaa. 20 gy

.

(W

5 | .'I

Seement MULELple (4 Moomd M s e rienren s irnnnnnssnnnnnnr 38  gOTZS

Segment "Ondulex” ., oL i i e s e s e e idE BATEE

2,

ey 1T o o ) 1| Lol

Mol LM PLOCE DES SECGHMENTS CORD

Ceux—ci = montent dans la jeme gorge &t de la “wcon sndavante, Toir la fig.ns,

- Salsir Ze sefment 20Tre le ponce T 1andex Jo Telle TAcCon que sa conpe se
Ceauve 4 W des polnts Jde contacT des deigrs. VoLr les reréres A 8T B

- Appliquer ume 1égavs pression sov le zggment ponr provoguar sa déformation,
Lee extmemités dn 2epment e Teovvent alors diripes soit wver le haut, sor+
vers e has,

- L& premnier segnwent "CORD" A placer ayra Ses exTreémdtés dririgées vers le has
LFig.0%. repers BI.

- B denyidse sepment "YORDT féra placd. fes exiredadtée Etant dirigées vers le
hawe TFig., b5, repere 41,

~ Procéder pour le Sroizidme seement comme hoor le premier et pour 12 queiricme
corme pout L2 dewsdeme (vyolr fip, €3, repére ).

TIERCAGE | Trés apovoximatif)

La coupe de chaque segmenc "CORD" dewvra se trouver 4 180° par rappert & celle
duo sesmenc gqui le précéde.

Les autres segnents Serom: tiercés & 1809, macs avec on décalage de 30Y par
rappet & 1Taxe Jde placon.
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PARTICULARITE . — MeTeéur AD,3-132 5 "HIGH RATED!

Ce meteur qui est Légérdament plus paiizant que l2s antres oDoteurs de wdie
crlindicée eat Squipe de pistons qui pessiédent ane cawrdlts torigue au liew diume
chatibre tersidale (injecteurs différents) comportent,sn sucie, 3 gorges 4
gegments, Voir les figures 0f et 0F,

1 - Scgment de fow chromd & faces paralliles,
2 - Scements dlétanchéitd en fonte, 4 eradin
1 - Scgmént racleur,

On remarquera gulil n'y a pas de segment vicleur en dessous Je 1lfave de pizton,

L monCoage du zeguent de fou nlatkive aucun commentaire, mais les 2 scgments
dlétancheitd possédent wn gradin loterne gui devra s¢ Svouver oricntd cdtd tite
dy piston. Clest pour osLle raison gque la Lace plate do sezment comporte led
latires BTHM [abréviation de botdom), lesquelles delvant ac troower ericntées
citd |upe de pistomn.

Sur- 14 figure d9, repere 2, le sepment de gauche & £té cetournd pour montror

l¢= lzt-res BTH indiquées par la flacle. "
Il =52 tpeds Pmportant gque le gredin s¢ trouve orientd cété calasae, '
Le segien: cdclear coppoirle un ressort dfexpairsion maantene par wne corde &
pizna,
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MONTAGE DU SEGMENT EXPANDEUR - Figure 69, repére E,

a/ - Mettre en place l'expandeur dans sa gorge et de maniére que ses extré-
mités viennent en butée l'une contre l'autre en laissant visibles les
deux touches de peinture que portent les extrémités du ressort.

En aucun cas, les extrémités du ressort ne doivent se chevaucher,

b/ — Monter 1'une des lamelles (D) dans le haut de la gorge en s'assurant
qu'elle porte contre les ardtes du ressort expandeur.

¢/ - Monter de la méme manidre la deuxidme lamelle dans le bas de la gorge.

Segments Jeu & la coupe Jeu & la gorge
de feu 0,41 - 0,58 mm 0,05 - 0,1 mm
d'étanchéité 0,30 - 0,48 mm 0,05 - 0,1 mm
riacleur - 0,04 - 0,11 mm

La valeur des jeux & la coupe est indiquée pour contrdle éventuel, Les
segments sont livrés préajustés,

Si les pistons que 1'on doit monter sont neufs, cpérer comme indiqué
plus loin au § "Montage de pistons neufs"

JEU A LA COUPE (tous moteurs)

Tous les segments, quels qu'ils soient sont préajusteés,
I1 n'y a donc pas lieu de relever le jeu de la coupe,

MONTAGE DE PISTONS NEUFS

Lors du montage de pistons neufs, une opération d'usinage sur la téte du
piston est frégquemment nécessaire afin d'obtenir une cote qui soit dans les
tolérances de dépassement ou de retrait par rapport au plan de joint du bloc
cylindre., Pour mener a bien cette opération, il est nécessaire d'effectuer
un "montage 4 blanc" du piston et sa bielle dans le bloc cylindres,

Opérer comme sult :

— Engager la bielle et son piston neuf dans le cylindre, puis atteler la téte
de bielle et la serrer convenablement sur le vilebrequin,

- Faire tourner le vilebrequin pour amener le piston au PMH,

— Placer un comparateur sur le plan de joint du bloc-moteur. Voir la figure 70
qui illustre cette opération sur un moteur AD.4-203.

- Amener la touche de la montre en contact avec le plan de joint du bloc, puis
placer le cadran de la montre a zéro,

— Placer la touche du comparateur au-dessus du piston, puis amener ce dernier
au PMH,

- Effectuer une lecture au comparateur ; on doit obtenir les valeurs suivantes

Moteur A.3-144.- Le retrait du piston par rapport au plan de joint du blec doit

8tre compris entre 0,013 et 0,127 mm, On notera toutefois que si la cote maxi-
mum tolérée est 0,127, le rendement le meilleur du moteur est obtenu en ne dé-
passant pas la cote 0,05 mm,

Moteur AD,3-152.,- Le dépassement du piston doit &tre au maximum 0,01 mm et le

retrait de 0,025 mm, maxi.
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Moteur AD.4-203.- Le dépassement du piston doit 2tre compris entre 0,04 et
0,20 mm. =

Moteur A.4-236. - Le dépassement du piston doit &tre compris entre 0,38 et
0,50 mm,
Moteur A,4-248.- Le dépassement du piston doit &tre compris entre 0,08 et
0,25 mm,

NOTA IMPORTANT .- Ce contrdle au comparateur n'a de réelle valeur que si les
couples de serrage des chapeaux de paliers de vilebreguin
et de biclle ont été observés,

- Les plstons dont la hauteur serait hors tolérance seront
déposés, La valeur déterminée au dessus de la tolérance
par le comparateur correspond a l'épaisseur du métal qu'il
faudra supprimer au tour sur la face supérieure du piston,
3i 1'épaisseur est telle que la lettre F disparaisse en-
tierement, graver a nouveaun cette lettre avec un chiffre
a graver et un marteau.

ECHANGE DES CHEMISES DE PISTONS QP, B-6-1

Opération préliminaire : Dépose des ensembles bielles-pistons,

Les ensembles bielles-pistons une fois déposés, procéder & un examen de 1'in-
térieur des chemises & 1'aide d'un comparateur.

Si 1'on constate que l'ovalité des chemises est égale ou supérieure a ¢,20 mm
(différence entre coté mini et maxi relevées en plusieurs points sur un méme
plan horizontal), il est alors nécessaire de procéder au remplacement des che-
mises. '

Cette opération nécessite les outils service suivants

Qutil de base : PD 150 A
Adapteurs : Voir plus loin " Tableau relatif
aux Adapteurs',

QPERATIONS PREPARATOTIRES A TA POSE DE CHEMISES NEUVES

Au cours du transport et du stockage, prendre soin des chemises car la moindre
bavure ou le plus petit défaut sur la surface extérieure de la chemise peut
provoquer sa déformation wie fois qu'elle est & poste,

Aprés la dépose des anciennes chemises, nettoyer completement et trés soigneu-
sement les alésages dans le bloc,

Vérifier avec grand soin les surfaces de contact avec les chemises et stassurer
qu'elles sont excemptes de bavures, traces de chocs ou défaut,

Dégraisser les chemises neuves au white-spirit et les sécher 4 1l'air comprimé,
Slassurer qu'elles sont parfaitement propres avant de les lubrifier pour la
pose, Utiliser du suif ou de la parafine, mais jamais de graisse ou d'huile de
graissage, ni de savon,

Etendre le suif ou la parafine a la main.

Pendant toutes ces opérations, observer la plus grande propreté car la plus
minime particule d'un corps étranger peut avoir pour conséquence une déforma-—
tion locale de la chemise lorsqu'elle est en place,
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Opération proprement dite :

DEPQSE

I1 est indispensable de déposer la culasse, le carter d'huile et les ensembles
bielle-piston avant d'extraire les chemises, mais cette opération peut s'effec-
tuer le moteur étant en place sur le tracteur, sauf pour le moteur A,4-248

dont le bloc, une fois chemisé & neuf, doit &tre confié i un rectifieur {che-
mises & réaléser).

1% - Faire tourner le vilebrequin jusqu'a ce que le maneton du cylindre sur
lequel on va opérer se trouve dans la position qui permettra la mise en
place de 1'outil adapteur d'extraction adéquat, Voir les figures 71 et
72 ainsi que le tableau relatif aux adapteurs.

LEGENDES. Figure 71

A - Rochet reversible B - Levier de manoceuvre
C - Tige filetée D — Butée a billes
E - Cloeche PD 150-5 F - Adapteurs inférieurs
G - Rondelle plate H - Ecrou dladapteur
Figure 72
A ~ Adapteur supérieur B - Traverse PD 150-6
Figure 73
A - Adaptegﬁs PD 150-1B B - Adapteurs PD 150-74A
TABLEAU RELATIF AUX ADAPTEURS
Extraction des chemises Pose des chemises
MITI-2 BAS pour moteur A.3-144 MITI-2 HAUT pour moteur A.3-144
PD 150-1 B " i AD.3-152 PD 150 1 B t ! AD,3-152
1 I I " AD-4_203 " M n 17 AD'4_203
tt i ] 1 A.4—236 It il 1 il A.4—236
PD 150-7 A M n A.4-248 PD 150-7 A n " A 4-248

NOTA.- Concernant les adapteurs pour moteur A,3-144, Il n'existe pas d'adap-
teur de fabrication actuelle pour déposer et poser les chemises de ce
type de moteur., Toutefols, des adapteurs peuvent &tre confectionnés a
1'échelon local en se référant au dessin coté représenté a la fig. 76.
I1 est a noter, par les ateliers qui possédent les adapteurs MITI-~2,
haut et bas (gamme de tracteurs 1964, outils "Lauravia'), que ces ou-
tils peuvent &tre adaptés & 1'outil de base PD 150-A a la condition
de les modifier conformément au dessin précité,

29 - Placer sur le plan de joint du bloc cylindres la "“cloche” PD 150~5 munie
a sa partie supérieure de la butée a billes,

NOTA.- Lorsque la mise en place correcte de la cloche se trouve génée par cer-
tains des goujons de culasse (cas des culasses goujonnées), il y a lieu
de déposer ceux~ci.
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3° - Enfiler dans la butée a billes et la cloche la tige filetée, Adapter sur
celle-ci le rochet reversible et son levier de manoeuvre ainsi gque la
poignée de maintien,

4° — A la partie inférieure de la vis, engager 1'adapteur,qui convient a la
chemise, sur la tige filetée. Les deux méplats aménagés sur la vis doi-
vent &tre engagés dans la saignée de l'adapteur (ou entre les deux te-
nons soudés sur MITI-Z Bas}., Placer 1a rondelle plate, Serrer 1'écrou.

59 - Manoeuvrer le levier de lloutil afin d'extraire la chemise de son bloc,
Voir la figure 73 qui représente l'opération sur un moteur A.4-248,

6° - Démonter 1'outil, puis dégager la cloche et la chemise usagée.
REPOSE

La pose des chemises neuves s'effectue au moyen du m@me outil de base, mais'la
¢loche'' est remplacée dans cette opération par la traverse PD 150-0 qui prendra
appui sous le plan d'assemblage bloc-cylindres, carter d'huile. e

1% — L'alésage du cylindre et i'extérieur de la chemise neuve étant parfaitement
conditionnés (veir ci-avant "opérations préparatoires a4 la pose des che-
mises")}, engager la chemise dans le bloc pour la "faire pincer".

20 - Monter sur la partie supérieure de la chemise l'adapteur qui convient &
cellé-ci. Voir le tableau relatif aux adapteurs ainsi que la figure 72.

3° - Engager la vis filetée munie de ses leviers de manoeuvre dans 1'adapteur,
A la base du bloc cylindres, placer la traverse PD 150-0 sur la vis fi-
letée, Poser la rondelle plate. Serrer 1'écrou.

4° - Manoeuvrer 1'outil en veillant a ce que la chemise pénétre correctement
dans le bloc. Voir la figure 74 qui représente la pose d'une chemise sur
un moteur A,4-248.

NOTA.- En enfoncant les chemises a bloc, ne pas exagérer le serrage car la
collerette est relativement fragile et risquerait d'8tre brisée par
une pression exagérée, N
Aprés la mise en place des chemises, leur laisser le temps de "prendre
leur place" avant d'en relever 1'alésage pour contrdle.
Le relevé de 1'alésage se fera en 3 points 4 1l'aide d'un comparateur.
Au sommet, au milieu et au bas de la chemise, chaque mesure étant
effectuée longitudinalement et transversalement par rapport-a ll'axe
du moteur.

50 - La chemise, une fois a poste, retirer les outils service et contrdler la
hauteur soit de dépassement, soit de retrait de la chemise par rapport

au plan de joint.
L1-6 dep. + 0346 —«+ oR3

REMPLACEMENT DES EbUSSINETS DE PALIERS (Vilebrequin en place) P, B-7-1
Opération préliminaire : Dépose du carter dthuile
Dépose du systéme d'équilibrage

1° — Aprés avoir rabattu les freins en tdle, desserrer les vis du chapeau de
palier dont on veut remplacer les coussinets en premier, : —
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IMPORTANT .~ Ne pas démonter plus d'un chapeau 4 la fois,

20 ~ Reldcher les vis des chapeaux de palier restant en place pour supprimer

la pression du vilebrequin sur le coussinet a extraire,

NOTA concernant les moteurs A,4-236 et A.4-248,

L'acces aux vis du palier AR nécessite la dépose de 1l'entretoise de fond de
carter et ses Z joints en liege. L'entretoise est fixée sur le bloc par 2 vis
"Phillips" noyées dans l'entretoise et par les 2 vis inférieures de coquille
du joint d'étanchéité du palier AR de vilebreguin.

30

40

50

Ho

70

90

100

Extraire le coussinet cdté bielle en le faisant tourner autour de la
portée du vilebrequin en employant un outil gui ne risque pas de blesser
le maneton (bois, laiton, aluminium ou matidre plastique). Cet outil
devra pousser sur le champ du coussinet opposé 4 la languette, Voir la
figure 77. La languette est placée sur le bloc du cdté de l'abre a cames,

Dégager le coussinet de son chapeau,

Huiler abondamment, avec de 1l'huile vierge moteur, les coussinets neufs
avant de les remonter.

Monter le coussinet supérieur comme suit : introduire le coussinet entre
vilebrequin et palier et faire pivoter le coussinet autour de la soie du
vilebrequin en poussant avec 1'outil employé lors du démontage.

Monter le coussinet inférieur dans le chapeau.

Remonter le chapeau de telle fagon gue son numéro soit placé du méme cdté

que celui qui est gravé sur le plan de joint de carter. Voir la figure
78, Fléche,.

Monter sur chaque vis de chapeau de palier une rondelle cale (ces vis ne
sont pas freinées), Placer les vis du chapeau et les visser & fond 4 la
main,

Ne pas serrer les vis avant de procéder a 1'échange des coussinets de
palier suivants,

Slassurer au moyen d'un jeu de jauges d'épaisseur que le jeu axial du
vilebreguin est dans les tolérances. Figure 70.

Si cela est nécessaire, monter des cales surcotées. Voir plus loin
Opération B-7-2.

11° - Lorsque le jeu axial aura éte contrdlé a4 la suite du remplacement de tous
les coussinets de palier, il y aura lieu d'effectuer un serrage progressif
des vis de chapeau de palier, puis enfin de les serrer au couple :
- 15,2 & 16 mda/N pour les moteurs A.3-144, AD.3-152 et AD.4-203
- 19,5 a 20 mda/N pour les moteurs A.4~2306 et A.4-248.

REMPLACEMENT DES CALES DE BUTEE DE VILEBREQUIN QP. B-7-2

Le jeu axial (ou longitudinal) du vilebreguin peut &tre rattrapé lorsqulil
dépasse la tolérance maxi par des cales surcotées : 0,17 mm,
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Sur les moteurs A.3-144, AD.3-152 et AD.4-203, les cales de jeu axial seont
placées entre le palier AR et le dernier bras de maneton. Voir la figure 80.

Sur les moteurs A.4-236 et A.4-248, les cales se trouvent contre le palier
central. Voir la figure 51,

ATTENTION.- Ces cales doivent &tre placées de telie sorte que la surface en
bronze qui comporte les rainures de graissage soit orientée du
coté vilebrequin. La cale qui posséde un ergot devra &tre montée
orientée cdté carter d'huile, comme illustré a la figure 81 pour
pour un moteur A.4-230 ou A.4-248%, et 30 pour un moteur AD.4-203
(ctest-a-dire, cale i ergot en dessus puisque le moteur est dans
la position inversée).

Le jeu axial (ou longitudinal} du vilebrequin doit &tre compris entre :

- 0,05 et 0,25 mn pour les moteurs A.3-144, AD.3-152 et AD.4-203
- 0,05 et 0,36 mm pour les moteurs A.4-236 et A.4-248.

Pour mesurer ce jeu, pousser le vilebrequin vers 1'AV du bloc, aussi loin que
possible et inserer une jauge d!'épaisseur entre 1'épaulement usiné de bras de
maneton et cale de butée sur le palier central, comme illustré sur la fig. 79.
On pourra également utiliser un comparateur a socle magnétique dont le touchot
de la montre s'appuiera sur le plateau de vilebrequin. Voir figure 82.

Procéder ensuite comme indiqué au § 11 de 1'QP. B-7-1.

DEPOSE ET REPOSE DU VIIEBREQUIN -~ RECTIFICATION OP. B-7-3

Opérations préliminaires : Dépose du carter d'huile
" du volant dlinertie
n de la plaque d'adaptation (A.3-144 et
AD,3-152)
n de la pompe 2 huile et de 1'éguilibreur
(A.4-236 et A.4-248).

19 - Renverser le moteur, plan de culasse orienté vers le bas.
20 -~ Dételer les bLielles de leur maneton et les repousser vers la culasse.
3° - Retirer la poulie de vilebrequin,

NOTA,- La vis de poulie étant serrée a un couple élevé, il y aura lieu de
bloquer un des manetons du vilebrequin dans le bloc a 1ltaide d'une
cale de bois afin de pouvoir débloquer la vis,

40 -~ Déposer les vis de chapeaux des paliers aprés les avoir défreinées,puis

retirer les chapeaux et leur coussinet ainsi que la cale inférieure de
jeu axial de vilebrequin,
Examiner soigneusement 1!'état des vis de fixation de paliers et plus par-
ticulieérement celui du filetage. Stocker les chapeaux de paliers de fagon
a pouvoir, lors du remontage, les replacer & leur position initiale,bien
qu'ils soient tous numérotés, Voir la figure 82,

5% - Déposer les demi-~boltiers d'étanchéité de palier AR,
NOTA concernant les moteurs A.4-230 et A.4-248, Voir figure 83.

L'acceés aux vis du palier AR nécessite la dépose de 1ll'entretoise de fond
de carter et ses deux joints en liege,
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L'entretoise est fixée sur le bloc par deux vis "Phillips" noyées dans 1'en-
tretoise et par deux vis inférieures de coquille du joint d'étanchéité
du palier AR de vilebrequin.

0° - Déposer les tuyauteries d'aspiration et de refoulement de la pompe a huile
sur les moteurs que cela concerne,

7¢ - Déposer le carter de distribution,

8o - Toutes piéces susceptibles d'entraver le dégagement du vilebrequin étant
déposées, dégager le vilebrequin,

0 ~ A la suite du vilebrequin, dégager les paliers, les coussinets supérieurs
ainsi que la cale supérieure de jeu axial de vilebrequin.

10°¢ - 8i le vilebrequin n'a pas subi dl'avarie, le nettoyer et le sécher a 1tair
comprimé¢, L'examiner minutieusement et, si besoin est, aprés contrdle ri-
goureux de ses parties usinées (manetons et portées de paliers) le faire
rectifier, si toutefois il se trouve dans les limites permises,

NOTA.- Démagnétiser toujours un vilebrequin avant rectification, Le grain du
fini de la surface sur tous les diamctres ne doit pas dépasser 16 micro-
inch, Tl est treés important que les rayons des paliers et des manetons
soient maintenus dans les limites indiquées,

Apres rectification, les angles aigus des orifices de passage d'huile
doivent &tre éliminés.

11¢ - Mettre en place les demi-coussinets supérieurs neufs dans leurs paliers
et en orientant les passages d'huile des coussinets en regard de ceux des
paliers.
Enduire les coussinets d'huile vierge moteur.

129 — Graisser légérement,pour les maintenir, les cales supérieures de réglage
de jeu axial en bout de vilebrequin sur moteurs A.3-144, AD,3-152 et AD,
4-203, contre le palier central sur A.4-236 et A.4-248 et les mettre en
place, les rainures d'huile verticales orientées coté vilebrequin, la
face en acier cdté chapeau de palier et bloc-cylindres,

13° — Huiler les tourilleons de vilebrequin avec de 1'huile neuve et reposer
celui-ci avec soin sur ses paliers en s'assurant que le repére de réglage
du pignon de vilebrequin coincide avec celuil du pignon intermédiaire sur
lequel il doit s'engrener.

14° - Placer les demi-coussinets infeérieurs dans les chapeaux de palier, les
ergots engagés dans les évidements usinés, ainsi que les cales inférieu-
res de réglage de jeu en bout de vilebrequin ou contre le palier central
(fig. 81).

15° - Mettre les chapeaux de padier 4 leur place respective, en veillant a ce
que le numéro de série soit du méme cdté que le numéro de série marqué
sur la face inférieure du bloc-cylindres.
Serrer progressivement et alternativement les vis de chapeaux au couple
requis, Voir QP. B-7-1. § 11.

16° —~ Vérifier le jeu en bout de vilebrequin qui doit &tre de 0,05 a Q,25 mn
pour A.3-144, AD.3-152 et AD.4-203. Pour A.4-236 et A.4-248, le jeu doit
gtre compris entre 0,05 et 0,36 mm,
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Procéder comme suit : Pousser alternativement le vilebrequin vers l'avant
puis vers 1'arriére et mesurer le jeu sur le flasque AR de celui-ci a
1'aide d'un comparateur. Voir la figure 84 ou, a défaut, d'un jeu de jau-
ges d'épaisseur comme représenté sur la figure 79.

Si le jeu dépasse les tolérances, remplacer les cales de butée a cote
standard par des cales surcotées (+ 0,17 mmn) .

17° - Aprés nouveau contrdle du jeu, freiner les vis de palier (freins a
rabattre neufs),

18° - Réaccoupler les bielles 4 leurs manetons,

10° — Sur les moteurs A,4-2306 et A.4-248, reposer llentretoise de fond de carter
et ses deux petits joints en lidége {fig. 83). Cette entretoise devra &tre
parfaitement alignée sur le bloc moteur au moyen d'une régle comme illus-
tré 4 la figure 85 avant serrage des 2 vis "Phillips".

20° - Reposer les demi-boitiers du joint de palier AR, Voir plus loin OP.B-7-4.

219 - Reposer le carter de distribution et tous ses composants, puis le volant
dTinertie,

NOTA .- Pour les moteurs A.3-144 et AD.3-152, la repose du volant est précédée
de la pose de la plague d'adaptation sur boite de vitesses,

ECHANGE DU JOINT D'ETANCHEITE DE PALIER AR. QP. B~7-4

L'étanchéité du palier AR est obtenue au moyen d'un joint en 2 parties, lesquel-
les sont encastrées chacune dans un demi-boltier de retour d'huile.

Ces demi-boiltiers {inférieur et supérieur) sont livrés en rechange, ensemble et
chacun d'eux comporte son joint monté d'origine. Ce joint en forme de tresse

est en amiante et caoutchouc,

Opération préliminaire : Dépose du volant d'inertie sur tous les
moteurs de la gamme,

NOTA.- Sur les moteurs A.3-144, AD,3-152 et AD.4-203, il est nécessaire apres
dépose du volant de déposer la plaque d'adaptation a4 la boite de vi-
tesses.

1° - Déposer les boulons d'assemblage des demi-boitiers de joint ( fig. 86)
ainsi gue les vis de fixation de ceux-ci sur le bloc-moteur.

20 - Retirer les demi-boitiers et nettoyer soigneusement le plan d'assemblage
du bloc-moteur.

39 — Enduire la face de contact des joint-tresse de graisse YMOLYKOTE G" de
préférence (ou graisse graphitde) et la faire pénétrer dans la tresse en
massant avec un doigt.

4° — Enduire de pite 4 joint 969 673 M1 les faces de contact des demi-boitiers
avec le bloc-moteur.

50 — Assembler les deux demi-boitiers du vilebrequin a 1'aide des deux boulons
dlassemblage.
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60 - Faire tourner l'ensemble d!'étanchéité autour du vilebrequin afin

S "dlasseoir" la garniture et pour s'assurer que le joint tourne sans
point dur sur sa portée,

79 - Fixer les demi-boitiers sur l'entretoise et le bloc-moteur 4 l'aide des

vis,
Serrage des vis : 1 mda/N environ,

8o — Reposer le volant d'inertie.

NOTA.- Sur les moteurs A,3-144, AD.3-152 et AD,.4-203, cette opération sera

suivie de la repose de la plagque d'adaptation,

ECHANGE DU VOLANT D'INERTIE OP. B-7-5

Opération préliminaire : Dépose de 1'embrayage.
1° - Défreiner les vis de fixation du volant d'inertie et les déposer,
29 - Déposer le volant.
\-/

ATTENTION.- Il arrive gue le volant se trouve serré sur le flasque de vilebre-
quin. Dans ce cas, les séparer avec un levier en prenant garde a
1téchappement et A& la chute brutale du volant.

ROULEMENT PILOTE

Si le roulement pilote de 1'arbre primaire véhicule est endommagé, 1'extraire

au moyen d'un extracteur a griffes internes et en reposer un neuf au marteau

et par ll'intermédiaire d'un mandrin convenable, On notera qu'il n'est pas in-
dispensable de déposer le volant pour remplacer le roulement pilote.

3° - Avant de poser un volant neuf, s'assurer de sa conformité, Les volants

d'inertie ne sont pas interchangeables sur tous les vilebreguins. Voir
chapitre H, Page 13, Nota important.
Quel que soit le volant & monter, qu'il soit neuf ou d'origine, vérifier
1'état des surfaces de contact du volant et du plateau du vilebrequin.
Elles doivent &tre parfaitement propres et sans aucune aspérité,
L'inobservation de ces prescriptions peut avoir pour conséquence la dété-
— rioration du vilebrequin due 4 wun voilement du volant,
NOTE.- Le volant ne peut &tre monté que dans une seule position du fait du
décalage des trous de vis de fixation,
Cependant, on notera que sur le moteur AD.4-203, le flasque du vilebre-
quin comporte une petite fléche (fig. 87) qui devra coincider avec
1'orifice non taraudé du volant d'inertie.
Cette coincidence garantit la position correcte des repéres de distri-
bution gravés sur le volant par rapport au vilebreguin,
4° - Présenter le volant sur le plateau de vilebrequin, monter les vis de fi-
xation et des plaquettes frein neuves. Ne pas freiner les vis a ce stade
de remontage.

5% - Mesurer au comparateur ll'excentricité du volant sur sa périphérie.

La déviation totale de 1'aiguille ne doit pas excéder 0,30 mm (fig.88).
\___/':
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6° - Mesurer le voilement du veolant sur la face d'embrayage {(fig. 89).
La déviation totale de 1'aiguille du comparateur ne deit pas excéder
0,025 mm par pouce (25 mm) de rayon, soit 1/1000 environ.
Au cours de cette mesure, appuyer & fond sur le centre du volant pour
aliminer le jeu axial du vilebrequin.

7¢ — Si les mesures relevées excédent les limites ci-dessus, dépoeser le volant
et vérifier les faces de contact du volant et du plateau de vilebrequin.
Les nettoyer trés soigneusement et éliminer toutes les aspérités,

80 - Remonter le volant et reprendre les mesures précitées.

Qe — Aprés s'étre assuré que le montage est correct, bloquer les vis de fixa-
tion au couple 10,3-11 mda/N et les freiner & 1'aide de plaquettes freins
neufs, Voir chapitre A. Page 58,

10° - Poser ltembrayage,

REMPLACEMENT DE LA COURONNE DE DEMARRAGE QP. B-7-6

Opération préliminaire : Dépose du volant d'inertie

Lorsque l'usure des dents de la couronne est trop prononcée, il est necessaire
de remplacer cette derniére, Chauffer la couronne a ltaide d'un chalumeau de
fagon a la dilater et simultanément la chasser au marteau.

NOTA.— Ne pas scier la courconne, cette opération risquerait d'endommager le
volant,

Chauffer une couronne neuve 4 250° C environ dans un four ou, & défaut, avec
un chalumeau, Présenter la couronne sur le volant en s'assurant que le bord
dlattaque des dents est orienté cdté moteur et, simultanément, la pousser au
marteau jusqu'a ce gu'elle soit en contact avec 1'épaulement aménagé sur le
volant, Laisser refroidir a 1'air puis reposer le volant,
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